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خبر

هفته نامه اجتماعی، اقتصادی

مع��اون وزیر صمت گفت: در س��ند جدید خودرو 
که تا پایان س��ال ابلاغ می شود، نقش تنظیم گری 
و نظارت بر عهده ش��ورای رقاب��ت و تعیین قیمت 
بر عهده خودروس��از خواهد بود و وزارت صمت نیز 

سیاستگذاری می کند.
منوچهر منطقی معاون صنایع حمل و نقل وزارت 
صم��ت در یک مصاحب��ه رادیویی اظه��ار کرد: در 
وزارت صمت، قانون س��اماندهی خودرو با تکالیف و 
راهکارها در هش��ت بخش تدوین و برای هر بخش 

آن آئین نامه ای تهیه شده است.
وی افزود: سند خودرو یک سندی راهبردی است 
که ۷۰ درصد آن در همه دولت ها مش��ترک بوده 

و باق��ی حاصل نگرش وزرای صم��ت هر دوره بوده 
اس��ت. معاون وزیر صمت قانون ساماندهی صنعت 
خ��ودرو را ب��ه دلیل الزام به اجرا از س��ند راهبردی 
متمایز دانست و گفت: با تهیه قانون صنعت خودرو، 
از عدم تطابق ها جلوگیری و ش��فاف س��ازی صورت 
می گیرد. منطقی بیان کرد: دولت س��یزدهم توجه 
خوبی به خصوصی سازی داشته و جلسات متعددی 
بی��ن وزارت اقتصاد و صمت در این خصوص برگزار 
ش��د تا چش��م انداز نوآورانه ای تنظیم و از مونتاژ به 
طراحی محصول دست یابیم. وی با تاکید بر نظارت 
۳۲ نهاد بر واردات و خصوصی س��ازی تصریح کرد: 
وزارت صم��ت، اقتصاد، اس��تاندارد، گمرک، پلیس 

و.. از جمله نهادهایی هس��تند که در حوزه واردات 
تصمیم گیر هس��تند و در جلسات مختلف مشورتی 
به سند جامع و تبدیل آن به قانون همکاری دارند.

مع��اون صنای��ع حم��ل و نق��ل وزارت صمت در 
خصوص بحث قیمت گذاری ش��ورای رقابت گفت: 
در س��ند جدید، نقش تنظیم گری و نظارت را برای 
ش��ورای رقابت در نظر گرفتیم که تا آخر امسال هم 
ابلاغ می شود، قیمت باید توسط خودروسازها تعیین 

شود و وزارت صمت نیز سیاستگذار خواهد بود.
وی با اش��اره به اهمیت مدیریت خودروس��ازی و 
عدم دخال��ت در تصمیم��ات خودروس��ازها گفت: 
ش��فافیت در مقطعی از زمان رخ می دهد که محیط 

اقتص��ادی  آرام 
حاکم باش��د نه 
در دوره متلاطم 

که برای ساماندهی وضعیت مجبور به راه حل های 
آنی هستیم، از این رو با عدم دخالت دولت بایستی 
مدیران خوب و کاربل��دی را برای تصمیمات بزرگ 
خودروس��ازی ها تعیی��ن کرد تا از مونت��اژ به تولید 

قطعه با کیفیت و ورود به بازار جهانی برسیم.
وی اظهار امیدواری کرد که با مشارکت راهبردی 
طرف ه��ای خارج��ی فعالیت های تولی��د خود را در 
ح��وزه برقی س��ازی خ��ودرو در فازه��ای مختلف 

گسترش دهیم.

به وقت خداحافظی با قیمت گذاری دستوری خودرو 

مرکز رس��انه قوه قضاییه با انتش��ار گزارش��ی طولان��ی دلایل ابطال 
مصوبه واردات خودروی خارجی از س��وی بازیکن��ان تیم ملی را اعلام 
کرد. س��اعاتی بع��د از اعلام ابطال مصاحب��ه واردات خودروی خارجی، 
خبرگزاری میزان با انتش��ار گزارشی طولانی دلایل دیوان عدالت اداری 
در ای��ن خصوص را توضیح داد. برای این موضوع ۷ دلیل مختلف آمده 
که از جمله آنها »تبعیض ناروا و خلاف اصل سوم قانون اساسی« است 
اما در مجموع این دلایل نش��ان می دهد که ای��ن تصمیم تغییر ناپذیر 

است.
1( مصوب�ه مص�داق تبعی�ض ن�اروا و خلاف اصل س�وم قانون 

اساسی است
براس��اس بند نهم از اصل س��وم قانون اساس��ی جمهوری اس��لامی 
ای��ران، »رفع تبعیضات ناروا و ایجاد امکانات عادلانه برای همه در تمام 
زمینه ه��ای مادی و معنوی« از وظایف دولت جمهوری اس��لامی ایران 
است و اختصاص مجوز واردات یک دستگاه خودرو سواری به بازیکنان 
تی��م ملی فوتبال و کادر فنی این تیم از این جهت که صرفاً محدود به 
رش��ته فوتبال بوده و به سایر قهرمانان رش��ته های مختلف ورزشی که 
س��ابقه افتخارآفرینی برای کشورمان را دارند، تعمیم و تسری نمی یابد، 
مصداق ترجیح بلامرجّح و تبعیض ناروا بوده و با بند نهم از اصل س��وم 

قانون اساسی جمهوری اسلامی ایران مغایرت دارد.
2( عدم رعایت شرایط ماده 4 قانون ساماندهی صنعت خودرو

در رای دی��وان عدالت اداری، آمده اس��ت: هرچند بر اس��اس ماده ۴ 
قانون س��اماندهی صنعت خودرو مص��وب ۲۶/۸/۱۴۰۰ واردات خودرو 
برمبن��ای آیین نامه ای که توس��ط وزارت صنعت، مع��دن و تجارت و با 
رعایت ش��رایط مقرر این ماده به تصویب هیات وزیران می رس��د، مجاز 
اعلام ش��ده و آیین نامه مذکور نیز در هیات وزیران به تصویب رس��یده 
اس��ت، اما همانطور که در قانون آمده اس��ت، واردات خودرو بر مبنای 
ماده ۴ قانون ساماندهی صنعت خودرو به رعایت شرایط مختلفی مانند: 
تعیی��ن صلاحیت های فنی و حرفه ای واردکنن��دگان و اولویت دهی به 
واردات خودرو های مورد استفاده عامه منوط شده است؛ بنابراین شرایط 
واردات خودرو توس��ط اعضا و کادر فنی تی��م ملی فوتبال هم از جهت 
عدم برخورداری آنها از صلاحیت فنی و حرفه ای برای واردات خودرو، و 
هم از جهت نوع خودرو های وارداتی توسط آنها با استناد به ماده قانونی 

مذکور منتفی است.
همچنین در رابطه با حکم مقرر در تبصره ۱ ماده ۴ قانون ساماندهی 
صنع��ت خودرو که براس��اس آن واردات موارد ض��روری غیرتجاری که 
مصادیق آن توس��ط هیات وزیران تعیین می شود، بدون رعایت شرایط 
مربوط به واردات خودرو امکان پذیر اعلام شده است، با توجه به منتفی 
بودن ش��مول عنوان موارد ضروری غیرتجاری ب��ر خودرو های وارداتی 
توسط اعضا و کادر فنی تیم ملی فوتبال، نمی تواند مستندی برای وضع 

تصویب نامه های مورد شکایت باشد.

3( عدم رعایت شرط ماده 1۷ قانون صادرات و واردات
هرچند براس��اس ماده ۱۷ قانون مقررات ص��ادرات و واردات مصوب 
۱۳۷۲ مقرر ش��ده اس��ت: »مسافری که وارد کش��ور می شود علاوه بر 
وس��ایل ش��خصی می تواند تا س��قف ارزش��ی مصوب هیات وزیران با 
معافیت از حقوق گمرکی و س��ود بازرگانی کالا وارد نماید و ترخیص 
کالا های موضوع این ماده به شرط غیرتجاری بودن آن بلامانع است«، 
ولی اجرای حکم مق��رر در این ماده، منوط به احراز غیرتجاری بودن 
کالای وارد ش��ده، گردیده که در مورد واردات خودرو سواری خارجی 

تحقق این شرط منتفی است.
در عی��ن حال حکم ماده ۱۷ قان��ون مذکور، به موجب بند )ت( ماده 
۱۶۵ قانون امور گمرکی مصوب ۲۲/۸/۱۳۹۰ از زمان لازم الاجرا شدن 

قانون امور گمرکی لغو شده و قابلیت استناد ندارد.
4( عدم رعایت شرایط ماده 5 آیین نامه اجرایی قانون مقررات 

صادرات و واردات و ماده 40 قانون امور گمرکی
تصویب نامه ه��ای هیات وزیران در م��ورد صدور مجوز واردات خودرو 
سواری برای بازیکنان تیم ملی فوتبال و کادر فنی به استناد بند ۳ ماده 
۵ آیین نام��ه اجرایی قانون مقررات صادرات و واردات مصوب ۱۳۷۳ به 
تصویب رس��یده است و براس��اس بند مذکور کالا های همراه مسافران 
ورودی در حدی که در این آیین نامه مشخص می شود و طبق فهرستی 
که وزارت بازرگانی اعلام می کند، از ثبت سفارش و اخذ مجوز ورود از 
وزارت بازرگانی معاف ش��ده اند، در نتیجه براساس مستند اصلی وضع 
تصویب نامه ه��ای هیات وزی��ران کالا های همراه مس��افر صرفاً از ثبت 
سفارش و اخذ مجوز واردات معاف شده اند و آنگونه که در تصویب نامه 
نهای��ی هیات وزیران بر آن تأکید ش��ده از پرداخ��ت حقوق و عوارض 
گمرکی معاف نیس��تند و در ماده ۴۰ قانون امور گمرکی مصوب سال 
۱۳۹۰ هم کالا های مس��افری هدیه و س��وغات و همچنین نمونه های 
تج��اری صرفاً از تس��لیم اظهارنامه معاف ش��ده اند و این معافیت قابل 

تسری به موارد دیگر از جمله پرداخت حقوق ورودی نیست.
5( عدم شمول معافیت گمرکی در ماده 119 قانون امور گمرکی 

و سایر قوانین بر خودروی سواری خارجی
براس��اس م��اده ۱۱۹ قانون ام��ور گمرکی مص��وب ۱۳۹۰، علاوه بر 
معافیت های مذکور در جدول تعرفه گمرکی ضمیمه آیین نامه اجرایی 
قانون مقررات ص��ادرات و واردات و معافیت های دیگری که به موجب 
قوانین تصویب نامه ها موافقتنامه ها و قرارداد های مصوب مجلس شورای 
اسلامی برقرار شده است، موارد مقرر در این ماده نیز از پرداخت حقوق 
ورودی معاف ش��ده اند. هرچند بر مبنای بند )چ( ماده مذکور: »اسباب 
سفر و لوازم شخصی و اش��یاء غیرمستعمل و مواد خوراکی غیرتجاری 
همراه مس��افر« از جمله مواردی اس��ت ک��ه از پرداخت حقوق ورودی 
معاف اعلام شده است، ولی بدیهی است که عنوان اسباب سفر و لوازم 
ش��خصی و اشیاء غیرمستعمل و مواد خوراکی غیرتجاری همراه مسافر 

عرفاً و منطقاً بر خودروی سواری خارجی قابل اطلاق نیست.
۶( عدم شمول شرایط ماده 13۸ آیین نامه اجرایی قانون امور 

گمرکی بر خودروی خارجی
بر اس��اس تبص��ره ۲ ماده ۷۶ قان��ون امور گمرکی مص��وب ۱۳۹۰: 
»ش��رایط، تش��ریفات اظهار و ارزیابی و میزان معافیت کالای شخصی 
همراه مس��افر و امور مربوط به مس��افر در حدود مقررات این قانون در 
آیین نام��ه اجرایی تعیین می گردد« و در اج��رای حکم این تبصره، در 
م��اده ۱۳۸ آیین نامه اجرایی قانون امور گمرک��ی مصوب ۱۳۹۱ مقرر 
ش��ده است: کالای همراه مس��افر ورودی تا میزان ۸۰ دلار )سالانه( از 
پرداخت حقوق ورودی معاف و مازاد بر آن به ش��رط غیرتجاری بودن 
با اخذ حقوق گمرکی و دو برابر س��ود بازرگانی قابل ترخیص است که 
باتوجه به ارزش خودرو س��واری خارجی این کالا دارای ارزش کمتر از 
۸۰ دلار و غیرتجاری نیس��ت تا بر اس��اس ماده ۱۳۸ آیین نامه اجرایی 

قانون امور گمرکی از پرداخت حقوق ورودی معاف باشد.
۷( وضع این مصوبه خارج از اختیار هیات وزیران بوده است

طب��ق رای ص��ادره هیات تخصصی دی��وان عدال��ت اداری، ذکر قید 
با رعایت قوانی��ن و مقررات مربوط در تصویب نامه های مورد ش��کایت 
موج��ب مرتفع ش��دن جنبه ه��ای غیرقانونی و تبعیض آمی��زی که در 
تصویب نامه ه��ای مذکور وجود دارد، نمی ش��ود و باتوج��ه به ادله فوق، 
تصویب نامه های هیات وزیران که بر اس��اس آنها واردات یک دس��تگاه 
خودروی سواری به نام هریک از بازیکنان و کادر فنی تیم ملی فوتبال 
در قالب کالای همراه مس��افر مجاز اعلام شده و به دلالت تغییر مرحله 
به مرحل��ه در مفاد این تصویب نامه ها، به معن��ای صدور مجوز واردات 
خودروی س��واری ب��رای بازیکنان و کادر فنی تیم مل��ی فوتبال بدون 
پرداخت حقوق و عوارض گمرکی است، با مفاد مواد قانونی مذکور )بند 
نهم از اصل س��وم قانون اساس��ی، ماده ۱۱۹ قانون امور گمرکی، ماده 
۱۳۸ آیین نام��ه اجرای��ی قانون امور گمرکی و بن��د ۳ ماده ۵ آیین نامه 
اجرای��ی قانون مقررات صادرات و واردات( مغایرت دارد و در عین حال 
وض��ع تصویب نامه های مذکور خ��ارج از حدود اختیار هیات وزیران نیز 
بوده و این تصویب نامه ها به نظر بیشتر اعضای هیات تخصصی صنایع و 

بازرگانی دیوان عدالت اداری، از تاریخ تصویب قابل ابطال است.

طبق اطلاعیه رس��می صفحه رنو، از این به بعد ماموت خودرو نماینده 
رسمی این ش��رکت فرانسوی در ایران خواهد بود و ارائه خدمات پس از 

فروش محصولات وارداتی رنو را برعهده خواهد گرفت.
صفحه رس��می رنو در ایران در قالب یک پست اعلام کرد که از این به 
بعد ماموت خودرو قرار اس��ت خدمات پس از فروش خودروهای وارداتی 
رن��و را ارائ��ه دهد. ب��ه این ترتیب صاحب��ان رنوه��ای وارداتی زین پس 
می توانن��د برای دریافت خدمات پ��س از فروش مانند تعمیر، عیب یابی، 
س��رویس دوره ای، تامین قطعات و … به نمایندگی های رسمی ماموت 

خودرو مراجعه کنند.
در گذش��ته نگین خودرو علاوه بر واردات محصولات رنو، ارائه خدمات 
پس از فروش خودروهای این ش��رکت فرانسوی را نیز برعهده داشت اما 
حالا دیگر مس��ئولیتی بر دوش��ش نیست و ماموت از طرف رنو جایگزین 

شده است. از این رو در آینده ای نزدیک احتمالاً ماموت خودرو، واردات و 
یا مونتاژ محصولات رنو را نیز آغاز کند زیرا فقط اخذ نمایندگی به شرط 

ارائه خدمات پس از فروش برای این ش��رکت صرفه اقتصادی ندارد و به 
هیچ وجه عاقلانه نیست.

در نتیج��ه می ت��وان گفت ماموت خودرو با این اق��دام به نوعی خود را 
متول��ی واردات و یا مونتاژ رنو در ای��ران معرفی و راه واردات رنو را برای 
دیگر واردکنندگان س��خت کرده اس��ت. همان طور که می دانید داستان 
واردات نیس��ان ط��وری پیش رفته ک��ه درحال حاضر ۵ ش��رکت مدعی 
واردات محصولات نیس��ان ش��ده اند و این در حالی اس��ت که هنوز هیچ 
ک��دام از آنها برنامه ای برای ارائ��ه خدمات پس از فروش خودروهای این 

شرکت ژاپنی ندارند. 
با توجه به این قضیه ماموت خودرو در نخس��تین اقدام خود را نماینده 
رس��می رنو در ایران معرفی کرد تا در آینده بتواند به راحتی واردات و یا 

مونتاژ را انجام دهد.

مجوز واردات خودروی فوتبالیست ها باطل شد

نماینده رسمی خودروهای رنو در ایران مشخص شد

 محصولات
 داچیا در راه ایران؟

ماموت خودرو در ش��رایطی عهده دار خدم��ات پس از فروش 
به رنو ش��ده که واردات خودروهای فرانس��وی ب��ه ایران ممنوع 
اس��ت، اما آیا این اتفاق می تواند به منزله آشتی کنان خودرویی 
ایران و فرانس��ه باشد؟ به نظر می رس��د قرار است طبق آن چه 
ش��نیده می شود، پس از سپرده شدن خدمات پس از فروش رنو 
به ماموت خودرو به صورت رس��می، به زودی واردات محصولات 
این ش��رکت نیز به وقوع خواهد پیوس��ت، البت��ه از نوع داچیا با 

لوگوی رنو.
ماموت�و�رنو��

ماموت خودرو، که در دوران برجام با عرضه محصولات فولکس 
واگن آلمان متولد شد، رس��ماً خود را به عنوان نماینده خدمات 
پس از فروش رنو در ایران معرفی کرده اس��ت. حال اخبار واصله 
به این شرح است که به زودی پای محصولات رنو نیز به ایران باز 

خواهد شد، اما با چند شرط:
نخس��ت آن که، محصولاتی امکان ورود دارند که زیر ۲۰ هزار 

دلار باشند و در واقع، سقف ۲۰ هزار دلاری را رعایت کنند.
دوم آن که، اس��تراتژی رنو برای بازار ایران همواره عرضه تمام 
محصولات این ش��رکت و ش��رکت ه��ای زیرمجموعه اش، تحت 
لوگوی رنو بوده اس��ت و بر همین اس��اس، پیش تر نیز شاهد آن 

بودیم که داچیا لوگان و داستر نیز با برند رنو به ایران آمدند.
سومین شرط هم آن است که رفته رفته با فرانسه آشتی کنیم و 

مجدداً محصولات این کشور را با آغوش باز پذیرا شویم.
چه�محصولاتی�امکان�ورود�دارند؟��

براس��اس س��قف ۲۰ ه��زار دلاری، خودروهای��ی همچون رنو 
وی، جاگر، کاردیان و نس��ل  اس��تپ  تالیانت، ساندرو، س��اندرو 
جدید داستر از خودروهایی هستند که می توانند وارد بازار ایران 
شوند. شاید اگر قدری روابط بهتر شود، آرکانا نیز بتواند به ایران 

ورود کند.
تالیان��ت ی��ک س��دان جم��ع و ج��ور و اقتص��ادی اس��ت که 
طراح��ی ظاهری خوب��ی دارد و در واقع، آخرین نس��ل لوگان یا 
همان تندر۹۰ خودم��ان به حس��اب می آید. نس��ل قبل از این 
خودرو، سیمبل و نس��ل قبل تر آن لوگان است، که آن را تحت 

نام L۹۰ می شناسیم.
س��اندرو و نس��خه اس��تپ وی آن هم که معرف حضور همه ما 
هس��تند؛ البته که در نس��ل جدید طراحی کام��لًا متفاوتی را در 
بخش داخلی و ظاهری دارند و دیگر با خودروهای زشت و ساده 

قبلی مواجه نیستیم.
اما اگر قرار باش��د واردات رنو به ایران دوباره از سر گرفته شود، 
بی تردید داس��تر جدید را باید گل سرس��بد ای��ن برند در ایران 
دانس��ت. خودرویی که حالا از طرحی زیبا و البته اس��تخوان دار 
بهره مند اس��ت و کابین آن هم بس��یار چشم نوازتر از قبل شده 

است.
داس��تر ۲۰۲۴ از پلتفرم رنو موس��وم ب��ه CMF-B بهره می 
گیرد، ک��ه حاصل هم��کاری مشترک رنو، نیسان و میتس��وبی

شی اس��ت و نس��ل جدید داس��تر، اش��تراک های فنی بسیاری 
با س��اندرو و جاگر دارد. طراحی ظاهری داچیا داستر، تا حدود 

بسیار زیادی وام دار کانسپت بیگستر است.
رنو کاردیان را باید برادر ناتنی داچیا ساندرو استپ وی دانست؛ 
خودرویی که قرار اس��ت در بازارهایی حضور یابد که داچیا بخت 
و اقبالی در آن جا ندارد و ایران هم دقیقا یکی از همین کش��ور 

هاست.
 اگرچه رنو تأکید دارد که پلت فرم این خودرو جدید و ماژولار 
و نام آن هم CMF-B اس��ت، و حت��ا هفت محصول دیگر روی 
آن توس��عه خواهد یافت، اما با نگاهی به شکل بدنه کاردیان، به 
خصوص از نمای س��ه رخ عقب و س��قف و س��تون ها، به وضوح 
س��اندرو استپ وی را مش��اهده می کنید، حتا ابعاد کاردیان هم 

بسیار به ساندرو استپ وی نزدیک است.
عمده محصولات جدید و اقتصادی رنو از پیشرانه های ۱ لیتری 
توربو، ۱.۵ لیتری و ۱.۶ لیتری بهره مند هستند و گیربکس های 

آن ها نیز دستی، اتومات سی وی تی و ۶ سرعته اتومات است.
رنو�سامسونگ��

یکی دیگر از شرکای رنو، رنو سامسونگ است که حتا اکنون دو 
محصول آن نیز به ایران وارد ش��ده است، اما به دلیل ممنوعیت 
ثب��ت واردات ک��ره ای، امکان واردات برند رنو از طریق ش��ریک 
ش��رقی وجود ن��دارد و بنابراین، داچیا را می ت��وان تنها مجرای 

واردات رنو به ایران دانست.

اخبار داخلی
Rouzegarekhodro@gmail.com www.rouzegarekhodro.ir
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 گران ترین رینگ های 
خودرو در جهان

رینگ های خ��ودرو علاوه بر اهمیت عملکردی، نقش بس��یار 
مهمی در زیبایی و اس��تایل خودروها نیز دارند. در بازار جهانی، 
بس��یاری از برندها رینگ هایی با کیفیت بالا و قیمت بسیار بالا 
تولی��د می کنند. در این مقاله، به برخی از گران ترین رینگ های 
خ��ودرو در جه��ان می پردازی��م و ویژگی های آن ها را بررس��ی 

می کنیم.
���D’Vinci Forgiato

یک��ی از گران ترین برنده��ای رینگ خ��ودرو در جهان، برند 
D’Vinci Forgiato اس��ت. ای��ن برن��د در زمین��ه تولی��د 
رینگ های فوق العاده لوکس و سفارشی برای خودروهای اسپرت 
و لوکس فعالیت می کند. طراحی های ش��گفت انگیز و اس��تفاده 
از م��واد با کیفی��ت بالا، این رینگ ها را به یک��ی از گران ترین و 
معروف تری��ن برندها در این صنعت تبدیل کرده اس��ت. قیمت 
رینگ های D’Vinci Forgiato ممکن است به چندین هزار 
دلار برس��د و در برخی موارد حتی بیش��تر از صد هزار دلار نیز 

باشد.
���HRE Performance Wheels

برن��د HRE Performance Wheels نی��ز یک��ی دیگ��ر 
از گران تری��ن برندهای رینگ خودرو در جهان اس��ت. این برند 
ب��ا تمرک��ز بر عملک��رد و طراح��ی، رینگ هایی ب��ا کیفیت بالا 
 HRE و اس��تایل منحص��ر به ف��رد تولید می کن��د. رینگ های
Performance Wheels علاوه بر زیبایی، وزن س��بکی نیز 
دارند که ب��ه بهبود عملکرد خودرو کم��ک می کند. قیمت این 
رینگ ها هم ممکن اس��ت از چند هزار دلار ش��روع ش��ده و به 

چندین ده هزار دلار یا بیشتر نیز برسد.
���Wheels�1.ADV

برن��د Wheels 1.ADV نی��ز یک��ی از برنده��ای معروف و 
گران ترین در زمینه رینگ خودرو است. با استفاده از فناوری های 
پیش��رفته و جنس ه��ای ب��ا کیفیت، ای��ن برن��د رینگ هایی با 
طراحی ه��ای بی نظیر و اس��تایل لوکس تولی��د می کند. قیمت 
رینگ ه��ای Wheels 1.ADV اغلب در رنج چندده هزار دلار 
تا چندین ده هزار دلار یا بیشتر قرار می گیرد. این رینگ ها علاوه 
بر استفاده در خودروهای عمومی، در خودروهای مسابقه ای نیز 

بسیار محبوب هستند.
��PUR Wheels

برند PUR Wheels نیز در بین گران ترین رینگ های خودرو 
در جهان جای دارد. این برند با تمرکز بر استفاده از جنس های 
فوق الع��اده مقاوم و طراحی های خلاقانه، رینگ هایی با اس��تایل 
منحصر ب��ه فرد و عملکرد برتر تولید می کند. قیمت رینگ های 
PUR Wheels ممکن است از چند هزار دلار شروع شده و به 

چندین ده هزار دلار یا بیشتر نیز برسد.
���Dymag Carbon Magnesium Wheels

Dymag Carbon Magnesium Wheels یکی دیگر از 
برندهای برتر و گران ترین رینگ های خودرو در جهان است. این 
برند با استفاده از تکنولوژی های پیشرفته و مواد بسیار با کیفیت، 
رینگ هایی با وزن سبک و عملکرد عالی تولید می کند. آن ها از 
ترکیب کربن و منیزیم اس��تفاده می کنند که باعث کاهش وزن 
رینگ و بهبود تسریع و کنترل خودرو می شود. قیمت رینگ های 
Dymag Carbon Magnesium Wheels بسیار بالاست

���Klassen ID�
برن��د Klassen ID نیز به عنوان یکی از برترین و گران ترین 
برندهای رینگ خودرو در جهان ش��ناخته می ش��ود. رینگ های 
این برند با اس��تفاده از جنس های بس��یار ب��ا کیفیت و قابلیت 
سفارشی س��ازی بر اس��اس س��لیقه مش��تریان تولید می شوند. 
طراحی های شیک و لوکس، این رینگ ها را به یک قطعه هنری 
درخش��ان تبدیل می کند. قیمت رینگ های Klassen ID به 
ط��ور معمول در رنج چندین ده ه��زار دلار تا صدها هزار دلار و 

حتی بیشتر قرار می گیرد.
���Forgiato

برن��د Forgiato نی��ز در بین گران تری��ن رینگ های خودرو 
در جهان شناخته می ش��ود. این برند با استفاده از طراحی های 
خلاقانه و مواد با کیفیت، رینگ هایی با استایل منحصر به فرد و 
لوکس تولید می کند. از جنس هایی مانند آلومینیوم و فولاد ضد 
زنگ استفاده می کنند که باعث مقاومت و استحکام بالای رینگ 
می شود. قیمت رینگ های Forgiato ممکن است از چند هزار 

دلار شروع شده و به چندین ده هزار دلار یا بیشتر نیز برسد.
نکت��ه ی مه��م در مورد رینگ ه��ای گران قیمت خ��ودرو این 
اس��ت که هزینه ی آن ها بیش��تر از خود خرید خودرو است. اما 
برای علاقه مندان به خودروهای لوکس و اس��تثنایی، رینگ های 
گران تری��ن برندها یک عنصر جذابیت و ارزش افزوده به خودرو 

اضافه می کنند. طراحی
طراحی�های�خاص�و�سفارشی���

بس��یاری از برنده��ای رین��گ خ��ودرو در جه��ان، ام��کان 
سفارشی س��ازی رینگ ها را برای مشتریانش��ان فراهم می کنند. 
این به معنای این اس��ت که می توانی��د رینگ هایی با طرح ها و 
طرح های خاص برای خودروی خود انتخاب کنید. برخی از این 
طراحی ها ش��امل الگوها و طرح های هنری هس��تند که بر روی 
رینگ ها پیاده می شوند. از طرح های هندسی و خطوط خاص تا 
طرح های مربوط به نام و لوگوی خودرو، محدودیتی در انتخاب 

نیست.
ب��ه علاوه، برخ��ی از برنده��ا ام��کان اضافه ک��ردن الماس و 
س��نگ های قیمتی به رینگ ها را نیز فراهم می کنند. این امکان 
به ش��ما اجازه می دهد تا رینگ هایی با جزئیات بیشتر و ظاهری 
بی نظی��ر انتخاب کنید. با اضافه کردن الماس به طراحی رینگ، 

آن ها به یک قطعه جواهرات خیره کننده تبدیل می شوند.
با این حال، باید به خاطر داش��ت که طراحی و سفارشی سازی 
رینگ ها معمولاً هزینه های بیشتری را در بر دارد و قیمت نهایی 
رینگ را به ش��دت افزای��ش می دهد. همچنی��ن، زمان تولید و 
تحویل رینگ های سفارشی نیز ممکن است نسبت به رینگ های 

آماده بیشتر باشد.

اخبار

نامه اجتماعی، اقتصادی هفته 

بازار لوازم یدکی
Rouzegarekhodro@gmail.com www.rouzegarekhodro.ir

رین�گ اس�پرت از جمله قطع�ات پرطرفدار در ب�ازار خودرو 
محس�وب می ش�ود. اگر به دنبال خرید رینگ اس�پرت از بازار 
آزاد باش�ید ب�ا قیمت های عجی�ب و غریبی مواجه می ش�وید. 
قیمت ها ب�رای خودروهای داخل�ی از ح�دود 1 میلیون تومان 
شروع می شود اما برای مدل های خارجی شرایط متفاوت است. 
به عنوان مثال یک عدد رینگ ب ام و س�ری ۶ و س�ری ۷ حدود 
130 میلیون تومان اس�ت. به نوعی خرید 4 عدد رینگ برای این 
خودرو بالای نیم میلیارد تومان هزینه خواهد داش�ت. با چنین 
مبلغی می توان یک خ�ودروی داخلی مانند پژو 20۶ خریداری 

کرد.
نکات�مهم�برای�خرید�رینگ�خودرو��

خری�د رینگ خ�ودرو می تواند برای بهبود ظاه�ر و عملکرد 
خودروی ش�ما بس�یار موثر باش�د. در زیر، نکاتی را برای خرید 
رینگ خودرو که ممکن اس�ت مورد اس�تفاده ش�ما قرار گیرد، 

معرفی می کنم: 
ان�دازه رینگ: ابتدا باید ان�دازه رینگ مورد نیاز خودروتان را 
بدانید. این اطلاعات را می توانید در دفترچه راهنمای خودرو یا 
در وبس�ایت تولید کننده خودرو پیدا کنید. اندازه رینگ شامل 

قطر رینگ و عرض رینگ است.
جنس رینگ: رینگ ها معمولاً از فلز س�بک مانند آلومینیوم 
تولید می ش�وند. آلومینیوم خاصیت س�بکی و مقاومت بالا در 
براب�ر خوردگ�ی را دارد. همچنی�ن می توانی�د رینگ های�ی با 
جنس های دیگر مانند فولاد یا فیبر کربن را نیز در نظر بگیرید.

طرح و اس�تایل: رینگ ها به طور چش�مگیری ب�ر روی ظاهر 
خودرو تأثی�ر می گذارند. طرح و اس�تایل رینگ ها را با طرح ها 
و اس�تایل خودروتان هماهنگ کنی�د تا یک هماهنگی ظاهری 
داش�ته باش�ند. می توانی�د رینگ های س�اده و کلاس�یک یا 

رینگ های مدرن و شگفت انگیز را انتخاب کنید.
کیفیت س�اخت: مطمئن شوید که رینگ هایی که قصد خرید 
داری�د، از کیفیت س�اخت بالا برخوردار هس�تند. این ش�امل 
اس�تحکام و مقاومت در برابر ضربه و خوردگی اس�ت. بررس�ی 

نماین�دگان و برنده�ای معتب�ر رینگ ها را 
توصیه می کنم.

تعیی�ن بودجه: قبل از خرید رینگ، بودجه 
خود را تعیین کنید. نرخ رینگ ها متناس�ب 
ب�ا جنس، طرح و برند آنها متفاوت اس�ت. در 
نظر داشته باش�ید که برخی از رینگ ها نرخ 
بالات�ری دارند اما کیفی�ت و طراحی بهتری 
نیز دارند. پس برنامه خرید خود را بر اس�اس 

بودجه تنظیم کنید.
مش�اوره ب�ا کارشناس�ان: قب�ل از خرید، 

بهتر اس�ت با کارشناس�ان خرید رینگ یا فروشگاه های معتبر 
مش�ورت کنید. آنها می توانند ش�ما را راهنمایی کرده و نکات 
مهم�ی را در خصوص نوع رینگ خودرو و نح�وه نصب آن بیان 

کنند.
بررس�ی قوانین و مقررات محلی: قبل از تغییر رینگ خودرو، 
مطمئن ش�وید که با قوانی�ن و مقررات محلی مرب�وط به اندازه 
و ن�وع رینگ ه�ا، مطابقت دارید. برخی از مناطق ممکن اس�ت 
محدودیت های�ی در خص�وص اس�تفاده از رینگ ه�ای خاص 
داش�ته باشند. از این موضوع آگاه ش�وید تا همه پیشنهادات و 

محدودیت ها را رعایت کنید.
مراقب�ت و نگهداری: پس از خرید رینگ، مراقبت و نگهداری 
مناس�ب از آنها بس�یار مهم اس�ت. اطمینان حاص�ل کنید که 
رینگ ه�ا را ب�ه صورت منظ�م تمیز ک�رده و از خط�رات مانند 
خوردگی و آس�یب های دیگ�ر محافظت کنی�د. همچنین، در 
صورت نیاز، فاصله بین رینگ و لاس�تیک را تنظیم کنید تا عمر 
رینگ و لاس�تیک را افزایش دهید. تعویض رینگ ها به صورت 
جف�ت: در صورتی که تصمیم به تعوی�ض رینگ ها دارید، بهتر 
اس�ت همه چهار رینگ را به صورت جفت تعویض کنید. این کار 
باعث هماهنگی و توازن بهتری در رانندگی و عمر لاس�تیک ها 
می ش�ود. آزمایش و تس�ت قبل از خرید: پیش از خرید رینگ، 
اگر امکان دارد، آنها را آزمایش کنید. مطمئن شوید که رینگ ها 
کیفیت ساخت مناس�بی دارند و همه جزییات مورد نیاز را دارا 
هس�تند. همچنین، قبل از نصب رینگ ها روی خودرو، مطمئن 
ش�وید که تمامی اتصالات و قطعات مربوط به رینگ به درستی 

نصب شده اند و هیچ مشکلی وجود ندارد.
با رعایت ای�ن نکات، می توانید یک رین�گ خودرو با کیفیت 

و مناسب برای خود خریداری کنید و از آن بهره برداری کنید.
بهترین�برندها�کدامند؟��

در ب�ازار خودرو، برنده�ای مختلفی در زمین�ه تولید رینگ 
وجود دارند و بس�یاری از آنها کیفیت بالا و محصولات مطمئنی 
ارائ�ه می دهن�د. البته انتخ�اب بهترین برند رین�گ خودرو به 
ملی  ا عو

مانند س�لیقه ش�خصی، ن�وع و مدل خ�ودرو، نیازهای ش�ما و 
قابلیت های محصولات مختلف بستگی دارد. در ادامه، به برخی 

از برندهای معروف و محبوب رینگ خودرو اشاره می کنیم.
BBS: BBS .1 یک�ی از برندهای معروف و با س�ابقه در زمینه 
تولید رینگ خودرو اس�ت. طراحی زیبا، کیفیت س�اخت بالا و 
استفاده از مواد با کیفیت در تولید رینگ هایش، آن را به یکی از 

برترین برندها در این صنعت تبدیل کرده است.
OZ Racing: OZ Racing .2 نی�ز یکی از برندهای محبوب 
 OZ Racing و معتبر در زمینه رینگ خودرو اس�ت. ش�رکت
رینگ هایی با استحکام بالا، طراحی زیبا و عملکرد عالی تولید 
می کند که به خودروهای مختلف استایل و جذابیت می بخشد.

BORBET .3: برن�د BORBET نیز یک�ی از معروف ترین 
برنده�ای رین�گ در جه�ان اس�ت. ای�ن برند ب�ا اس�تفاده از 
فناوری ه�ای پیش�رفته و طراحی ه�ای خ�اص، رینگ هایی با 

کیفیت بالا و سبک وزن تولید می کند.
Enkei: Enkei .4 یک�ی دیگر از برنده�ای محبوب و معتبر 
در زمینه رینگ خودرو اس�ت. طراح�ی مدرن، مواد با کیفیت و 
عملکرد بالا از ویژگی های رینگ های Enkei اس�ت که آن را به 
انتخابی مناسب برای علاقمندان به تغییرات استایلی خودروها 

تبدیل کرده است.
Vossen .5: برند Vossen با طراحی های بی نظیر و استفاده 
از فناوری های پیش�رفته، رینگ هایی با زیبای�ی و کیفیت بالا 
تولی�د می کند. ای�ن برند به خص�وص در طراح�ی رینگ های 

لاستیک بزرگ و جذابیت ویژه در بازار شناخته می شود.
لازم به ذکر اس�ت که این فقط چند نمونه از برندهای محبوب 
رین�گ خودرو هس�تند و با توج�ه به تنوع و گس�تردگی بازار، 
برنده�ای دیگ�ری نیز وج�ود دارند ک�ه می توانند ب�ه نیازها و 
س�لیقه های متیم محبوب ش�ما بستگی داشته باش�د. قبل از 
خری�د رینگ خ�ودرو، مهم اس�ت تحقیق کافی انج�ام دهید، 
نظ�رات کارب�ران را مطالع�ه کنی�د و نمونه ها را بررس�ی کنید 
ت�ا بتوانید برن�دی را که به نیازها و س�لیقه ش�خصی خودتان 

می خورد، انتخاب کنید.

قیمت باورنکردنی 
رینگ خودرو در بازار
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نامه اجتماعی، اقتصادی هفته 

تاریخ سازی نیسان آریا با سفر از قطب 
شمال به قطب جنوب

نیس��ان آریا اولین خودروی تاریخ است که در سفری پرماجرا 
و ۲۷ هزار کیلومتری از قطب شمال به قطب جنوب می رسد.

پس از حدود ۹ ماه حضور در جاده ها، خودروی برقی نیس��ان 
آریا به اولین وس��یله نقلیه تاریخ تبدیل ش��د که از قطب شمال 
به قطب جنوب س��فر می کند. کریس رمزی و همس��رش جولی 
این س��فر تاریخی را انجام داده اند. زوج اسکاتلندی یاد شده که 
قبلًا نیز برای اولین بار در رالی مغولس��تان با یک خودروی برقی 

شرکت کرده بودند سفر خود را با آریا ارتقا یافته شروع کردند.
این خودروی برقی با کمک شرکت آرکتیک تراکس تولید شده 
اس��ت، ش��رکتی که در زمینه تجهیز خودروه��ای آفرود فعالیت 
می کند. ایده س��فر با آریا نیز نمایش قابلیت خودروهای برقی و 
در نهایت تعویض آن ها با خودروهای دیزلی بوده است. البته باید 
دانست علیرغم تغییرات رخ داده، آریا برقی تفاوت زیادی با مدل 
اس��تاندارد ندارد و بزرگ ترین تغییر آن استفاده از لاستیک های 
۳۹ اینچی و تغییر قوس چرخ هاس��ت. جدای از این موارد، قوای 
محرکه و سیس��تم تعلیق نیس��ان آریا کاملًا اس��توک هستند و 
تنها ارتفاع سیس��تم تعلیق تغییر کرده اس��ت. همچنین خبری 
از تعویض گیربکس که در خودروهای درون س��وز دیده می شود 

نیست. 
همچنین چندین ابزار مخصوص این سفر به خودرو اضافه شده 
و قلاب های بکس��ل نیز در نظر گرفته شده اند. به این لیست باید 

تقویت فریم و قطعات زیر بدنه را نیز افزود.
آرکتیک تراکس خودروی خود را AT۳۹ می نامد اما این زوج 
ماجراجو در طول س��فر نام جدید سونریس��ا را برای آریا انتخاب 
کرده اند که در زبان اس��پانیایی به معنی لبخند اس��ت. کریس و 
جولی ۹ ماه پس از آغاز صفر خود و طی مسافت حدود ۲۷۵۰۰ 

هزار کیلومتری به قطب جنوب رسیده اند.
 ش��اید س��فر ۹ ماهه زمان زیادی به نظر برسد اما این دو نفر 
در واقع طبق برنامه اولیه خود س��فر کرده اند. در حقیقت برنامه 
آن ها بر اس��اس ش��رایط آب و هوایی گوناگ��ون و تغییر فصل ها 

چیده شده بود.
البته باید دانس��ت آغاز این س��فر یک کار مه��م و درعین حال 
س��خت بوده اس��ت زیرا به دلیل ذوب یخ ه��ا چالش های زیادی 
در مس��یر وجود داش��ت. مس��ئله ذوب یخ ها چیزی است که از 
سال های قبل و به دلیل افزایش دمای جهانی شدت گرفته و در 

سال های پیش رو نیز چالش برانگیز خواهد بود. 
بخش اول سفر نیسان آریا در زمستان نیمکره شمالی به دلیل 
نیاز به یخ محدود بود چراکه بخش��ی از مس��یر به دلیل ذوب یخ 

غیرقابل عبور است.
 همچنین آخرین بخش س��فر نی��ز در فصل گرم قطب جنوب 
انجام ش��د چراکه در فصل زمس��تان ش��رایط آب و هوایی قطب 

بسیار نامساعد خواهد بود.
نکته جالب اینکه در برنامه های اولیه قرار بود از تریلر با آسیاب 
بادی کوچک استفاده ش��ود تا خودرو در زمان پارک در مناطق 
قطبی ش��ارژ شود اما تریلر در جاده های قطبی جواب نداد. البته 
در بخش بعدی مس��یر رمزی از پانل های خورشیدی برای کمک 

به شارژ آریا استفاده کرد. 
همچنین زمانی که هوا مس��اعد نبود از ژنراتورها برای این کار 
استفاده شد. باید گفت سفر در آمریکای شمالی و در بزرگراه های 

وسیع آسان بود. 
همچنین شارژرهای زیادی وجود داشت هرچند باید گفت آریا 
پس از تغییرات رخ داده مصرف انرژی بالاتری داش��ت و ش��عاع 

حرکتی آن بسیار کاهش  یافته بود.
اما همین کاهش ش��عاع حرکتی نیز جزو پیام هایی اس��ت که 
رم��زی اعلام می کند. اگ��ر آن ها بتوانند با یک خ��ودروی برقی 
که ش��عاع حرکتی ۲۴۰ تا ۳۲۰ کیلومتری دارد از قطب ش��مال 
به قطب جنوب س��فر کنند، بنابراین اکثر مردم نیازی به ش��عاع 

حرکتی بالایی نخواهند داشت.
 در بخ��ش آمریکای جنوبی ش��ارژرهای زی��ادی وجود ندارد 
بنابراین این زوج با مش��کلات زیادی روبرو شدند اما همین سفر 
فرصتی برای بهبود زیرس��اخت های ش��ارژ چنین مناطقی مهیا 
می کرد و ش��رکت Enel X در مسیر سفر اقدام به نصب برخی 
ش��ارژرها نمود. نهایتاً آریا به بخش پایانی س��فر خود رس��ید و 
اگرچه همه ما درباره سختی های خودروهای برقی در هوای سرد 
شنیده ایم اما این خودرو در دمای منفی ۳۰ درجه و کمتر از آن 

نیز موفق ظاهر شد.
 علاوه بر این ارتفاع قطب جنوب از س��طح دریا به ۲۸۳۵ متر 
می رس��د که به معنی اکس��یژن کمتر است. این وضعیت نه تنها 
برای انسان بلکه برای پیشرانه های درون سوز نیز سخت است اما 

آریا برقی مشکلی از این نظر نداشت.

خبر

اخباربینالملل
Rouzegarekhodro@gmail.com www.rouzegarekhodro.ir

س��ه غول خودروس��ازی چین در حال برنامه ریزی 
برای تأسیس کارخانه های جدید در مکزیک هستند 
و ای��ن امر نگرانی مقامات آمریکایی  را در پی داش��ته 
اس��ت. ام ج��ی، بی وای دی و چری س��ه ش��رکتی 
هس��تند که می خواهن��د کارخانه ه��ای جدیدی در 
کشور مکزیک تأس��یس کنند. این خبر را فاینشنال 
تایمز به نقل از منابع ناش��ناس منتش��ر کرده است. 
گفته می ش��ود س��رمایه گذاری چینی ها در مکزیک 
باعث ایج��اد نگرانی هایی بین مقام��ات آمریکایی ای 
ک��ه می خواهند چی��ن را از ب��ازار خودروهای برقی 
این کش��ور دور نگه دارند ش��ده است. ظاهراً مقامات 
آمریکای��ی نگرانی های خ��ود درباره س��رمایه گذاری 
چینی ها در مکزیک را به این کش��ور منتقل کرده اند. 
این تأسیس��ات جدید ش��امل کارخانه جدید ام جی 
با س��رمایه گذاری ۱.۵ تا ۲ میلی��ارد دلار برای تولید 
خودروهای برقی اس��ت. همچنین گفته می شود یک 
کارخان��ه دیگر با س��رمایه چند ص��د میلیون دلاری 
توس��ط بی وای دی تأس��یس خواهد شد. از بی وای 

دی به عنوان یکی از مهم ترین رقبای تس��لا در بازار 
خودروهای برقی نام برده می ش��ود. بازار خودروهای 
بدون آلایندگی در چین رونق زیادی دارد و برندهای 
داخلی به دنبال گس��ترش حضور خ��ود در بازارهای 
بین المللی هس��تند. چین همچنین در زنجیره تأمین 
بات��ری خودروهای برقی ح��رف اول را می زند و این 
امر باعث تولید خودروهای ارزان تر نسبت به بسیاری 
از رقبای آمریکایی ش��ده اس��ت. آمریکا با رونمایی از 
قوانی��ن جدید در این زمینه به دنبال حفاظت از بازار 
خودروی خود است. مقامات این کشور می خواهند در 
برابر حضور خودروهای برقی س��اخته شده با قطعات 
چینی سخت گیری به خرج دهند. اما گسترش حضور 
غول های خودروس��ازی چین در مکزیک که اخیراً با 
پشت سر گذاشتن آمریکا به بزرگ ترین شریک تجاری 
مکزیک تبدیل ش��ده اند ترس زیادی را بین مقامات 
آمریکایی برانگیخته است. از طرف دیگر قانون گذاران 
آمریکای��ی خواه��ان قوانی��ن تج��اری قوی ت��ر برای 
جلوگیری از نفوذ بیش��تر چینی ه��ا به بازار خودروی 

این کش��ور از طریق شرکای تجاری شده اند. مکزیک 
در س��ال های اخیر هدفی جذاب برای خودروس��ازان 
بوده اس��ت چراکه هزینه های تولید کمتری دارد و با 
آمریکا توافق تجارت آزاد را امضا کرده اس��ت. تس��لا 
هم در حال برنامه ریزی برای تأسیس گیگا فاکتوری 

جدید در مونتری است و انتظار می رود خودروی ۲۵ 
هزار دلاری مشهورش در همین کارخانه تولید شود. 
در نهای��ت باید گفت مقامات ب��ی وای دی، ام جی و 
چری به درخواس��ت رسانه ها در خصوص پاسخگویی 

به این اخبار واکنشی نشان نداده اند.

شرکت کام مجارستان از پورشه ۹۱۲ ویژه با بدنه ای 
فیب��ر کربن��ی و کاهش وزن ۳۰۰ کیلوگ��رم رونمایی 
کرده اس��ت. این خودروی کلاسیک، قیمت قابل توجه 

۴۳۷ هزار دلار دارد.
پورش��ه ۹۱۲ به عنوان محصول پایه این خودروساز 
طول عمر کمی داشته اس��ت. پیشرانه ۴ سیلندر این 
خودرو در مقایس��ه با نیروگاه ۶ س��یلندر ۹۱۱ قدرت 
کمت��ری تولید می کند. در واقع ۹۱۲ بین س��ال های 
۱۹۶۵ تا ۱۹۶۹ و به عنوان ارزان ترین محصول اسپرت 
پورش��ه عرضه شد تا جایگزینی برای مدل ۳۵۶ باشد. 
البته خودرویی که مشاهده می کنید اصلًا ارزان نیست 

و ۴۳۷ هزار دلار قیمت دارد.
کام  ش��رکت  توس��ط  موردبح��ث   ۹۱۲c پورش��ه 
مجارستان تولید شده و از کیت بدنه کاملًا فیبر کربنی 
سود می برد. اس��تفاده از این کیت باعث کاهش ۳۰۰ 
کیلوگرمی وزن خودرو می ش��ود. این کیت وزن کلی 
پورشه ۹۱۲ را به رقم قابل توجه ۶۹۹ کیلوگرم رسانده 
اس��ت. علاوه بر کاهش وزن خودرو، اس��تفاده از فیبر 

کربن سبب توزیع وزن حدود ۵۰/۵۰ می شود.
در صورت��ی که مالکان خودروی خ��ود را در اختیار 
کام بگذارند هزینه تبدی��ل آن به محصول موردبحث 
۳۹۳ ه��زار دلار خواه��د بود. البته همی��ن هزینه نیز 
برای مالکان خودرویی که به ۹۱۱ فقرا مش��هور بوده 
بسیار زیاد است اما کام می گوید ۹۱۲ را به طور کامل 
دگرگ��ون می کند. این ش��رکت پیش��رانه ۲ لیتری با 
ردلای��ن ۷۲۰۰ را روی این پورش��ه نص��ب کرده و از 
تزریق س��وخت الکترونیکی و دریچه س��وخت جدید 
اس��تفاده می کند. پیش��رانه هوا خنک یاد شده ۱۹۰ 
اس��ب بخار قدرت دارد که بیش از دو برابر پیش��رانه 

اصلی ۱.۶ لیتری برگرفته از SC ۳۵۶ خواهد بود.
از دیگ��ر ویژگی ه��ای این پورش��ه ۹۱۲ می توان به 
آیرودینامی��ک ارتق��ا یافته، سیس��تم تهوی��ه مطبوع 
بهینه، سیس��تم صوتی و ارتباط گوشی تلفن همراه و 
صندلی های جدید اشاره کرد. همچنین امکان سفارش 
ای��ن خودرو ب��ا کیت نیمه کربنی نی��ز وجود دارد که 
وزن خودرو را به ۷۵۰ کیلوگرم می رساند. این کیت با 

قیم��ت ۳۹۳ هزار دلار عرضه می ش��ود اما در صورت 
تهیه خود توس��ط مال��ک هزینه به ۳۵۰ ه��زار دلار 
کاهش خواهد یافت. گفته می ش��ود اولین نمونه های 
تولیدی در اوایل س��ال ۲۰۲۴ به دس��ت مش��تریان 
خواهند رسید و بنا به قول های کام هیچ دو خودرویی 

ش��بیه یکدیگر نخواهند بود. شایان ذکر است پورشه 
حدود ۳۰ هزار دس��تگاه از نسخه کوپه ۹۱۲ و ۲۵۰۰ 
هزار دستگاه مدل تارگا را در ۵ سال تولید کرد. البته 
مشخص نیس��ت که از این تعداد چه خودرو در طول 

۶۰ سال گذشته از بین رفته اند.

نقشه جدید غول های خودروسازی چین

بازتولید پورشه ۹۱۲ قدیمی

کی�ا س�ونت که به تازگ�ی به صورت وارداتی توس�ط کوش�ا 
خودرو به کشورمان آمده، فیس لیفتی را تجربه کرده است که 

از ابتدای سال 2024 راهی بازار خواهد شد.
کیا به به روزرس�انی محصولات خود با زب�ان طراحی جدید 
ادامه می دهد و جدیدترین خودرویی که زیر تیغ جراحی رفته 
کراس اوور کوچک سونت است. این خودرو که از سال 2020 در 
بازارهای نوظهوری مثل هند و آمریکای لاتین عرضه می شود، 
حالا به روزرس�انی میان دوره ای خود را تجربه کرده اس�ت. در 
جلوی خودرو ش�اهد دماغه ای بازطراحی ش�ده با چراغ های 
جدید بومرنگ ش�کل هس�تیم که تا روی سپر کشیده شده و 
بی�ن آن ها هم جلوپنج�ره پوزه ببری عریض ت�ری خودنمایی 

می کند.
بخ�ش پایین�ی چراغ ه�ای جلو توس�ط تریم های مش�کی 
بخش پایینی چراغ های جلو توس�ط تریم های مش�کی رنگی 

به ورودی هوای مرکزی مس�تطیلی متصل ش�ده اند که بالای 
صفحه محافظ بزرگ تری با روکش آلومینیومی مصنوعی قرار 
گرفته اس�ت. همان طور که انتظار می رفت، در پروفیل جانبی 
تغییر خاص�ی صورت نگرفت�ه و صرفاً رینگ ه�ای 1۶ اینچی 
جدیدی ارائه ش�ده که با رنگ های جدید بدنه همراه است. در 
قسمت عقب اما شاهد چراغ های جدید سراسری شبیه دیگر 
محص�ولات جدید کی�ا مثل مینی ون کارنز هس�تیم. علاوه بر 
این، تریم طرح آلومینیومی بیشتری هم روی سپر عقب دیده 
می شود. در داخل سونت مدل 2024 حجم تغییرات کمتر است 
زیرا همان طرح داش�بورد قدیمی حفظ ش�ده است؛ بنابراین، 
همچنان شاهد دو نمایشگر 10.25 اینچی و دریچه های تهویه 
عمودی هس�تیم ولی کنترل های سیس�تم تهویه اصلاح شده 
و آپش�ن های تودوزی جدیدی هم ارائه شده است. تجهیزات 
س�ونت هم بس�ته به تیپ ش�امل اندروی�د اتو و اپ�ل کارپلی 

بی س�یم، تهویه صندلی ها، سیس�تم صوتی Bose، سانروف، 
شش ایربگ و سیستم های کمک راننده خواهد بود.

لیس�ت پیش�رانه های س�ونت تغیی�ری نک�رده و همچنان 
ش�امل هم�ان نمونه های 1.2 لیتری با ۸3 اس�ب بخار قدرت، 1 
لیت�ری توربو با 120 اس�ب بخ�ار قدرت و 1.5 لیت�ری دیزلی با 
115 اس�ب بخار قدرت می ش�ود. تمام نس�خه های این خودرو 
به ص�ورت محرک جلو ارائه می ش�ود و بس�ته به پیش�رانه از 
س�ه نوع گیربکس مختلف اس�تفاده می کنند. کیا فعلًا قیمت 
فیس لیفت س�ونت را در بازار هند اعلام نکرده است اما انتظار 
می رود نس�بت به نسخه قبلی افزایش�ی جزئی داشته باشد. 
پذیرش سفارش�ات خرید این کراس اوور کره ای آغاز ش�ده و 
تحویل آن به خریداران از اواس�ط ژانویه 2024 آغاز می شود. 
س�ونت در هند تولید می شود به تازگی ش�رکت کوشا خودرو 
عرضه نمونه های وارداتی آن را در کشورمان آغاز کرده است.
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مع��اون حمل و نقل وزارت صم��ت از قیمت گذاری خودروهای 
داخلی توس��ط هیات مدیره خودروسازان تا پایان سال جاری خبر 
داد. بر این اس��اس قرار اس��ت ش��ورای رقابت به عنوان یک نهاد 

قانونی به جای قیمت گذاری خودرو، به تنظیم بازار بپردازد.
با اع��ام معاون حمل و نق��ل وزارت صنعت، مع��دن و تجارت، 
قیمت گذاری خودروهای داخلی به زودی از دس��ت شورای رقابت 
خارج و به هیات مدیره خودروس��ازان واگذار خواهد شد. منوچهر 
منطقی با موضوع »چالش ها و فرصت های صنعت خودرو« برگزار 
شد، گفت: طبق سیاس��ت مدنظر وزارت صمت، قرار است اختیار 
قیم��ت گذاری خودروهای داخلی تا انتهای س��ال به هیات مدیره 
خودروس��ازان واگذار شود. به گفته وی، ش��ورای رقابت نیز دیگر 
قیمت گذاری نخواهد کرد و نقش تنظیم گر بازار خودرو را خواهد 

داشت.
معاون حمل و نقل وزارت صنعت، معدن و تجارت، هرچند پیش 
ت��ر از واگذاری اختیار قیمت خودرو به هیات مدیره ش��رکت های 
خودروساز خبر داده بود، اما نگفت این اتفاق در چه بازه زمانی رخ 
خواهد داد. وی با بیان اینکه قیمت گذاری خودرو بین دو نظریه، 
یکی از س��وی ش��ورای رقابت و دیگری از سوی خودروسازان قرار 
گرفته، گفت: وزارت صمت فرآیندی را آغاز کرده تا به واسطه آن، 
یک فصل مشترک بین این دو نظریه ایجاد شود. طبق این فرآیند، 
باید تنوع خودروهای دارای قیمت متوسط و مناسب را بیشتر کرد 
و واردات نیز می تواند به شکل گیری این فضا کمک کند. به گفته 
منطقی، برای ایجاد تنوع و خروج بازار خودرو از انحصار، می توان 
از خودروه��ای خارجی نو برای ایجاد رقاب��ت در بازار مونتاژی ها 
اس��تفاده کرد و از خودروهای دس��ت دوم نیز برای رقابتی کردن 
بازار خودروه��ای داخلی )محصولات ایران خودرو و س��ایپا(. وی 
این را هم گفت که باید به سمتی برویم تا تعاریف انحصار در بازار 

خودرو موضوعیت نداشته باشد.
آنچه در آن زمان از اظهارات منطقی برداش��ت شد، این بود که 
سیاس��تگذار می خواهد به واس��طه کاهش انحص��ار، مجوز خروج 
خودرو از ذیل قیمت گذاری دستوری را بگیرد. در واقع به نظر می 
رس��د سیاستگذار به دنبال پیاده سازی مدلی است تا راه بازگشت 
شورای رقابت به قیمت گذاری خودرو را ببندد و این مدل، خروج 
خودرو از لیست کالاهای انحصاری است. وزارت صمت برای اینکه 
توجیه و اس��تدلال لازم را برای س��پردن قیمت ب��ه هیات مدیره 
خودروسازان داشته باشد، باید بازار خودرو را از انحصار خارج کند 
و به این واس��طه می تواند مانع سخت ش��ورای رقابت را هم کنار 
بگذارد. در واقع گویا صمتی ها به دنبال این هستند که به واسطه 
رش��د تولید در بخش خصوصی خودروس��ازی و همچنین واردات 
خودروه��ای ن��و و کارکرده، تنوع در بازار را ب��الا برده و انحصار را 
کمرنگ کنند تا بدین واسطه خودرو را از لیست کالاهای انحصاری 
بیرون بکش��ند. سال ها است خودرو در این لیست قرار دارد و این 

شورای اقتصاد است که باید مجوز خط خوردن آن را بدهد.
ع��اوه بر معاون حمل و نقل وزارت صم��ت، وزیر صمت نیز در 
چند نوبت بر خروج خودرو از ذیل قیمت گذاری دس��توری تاکید 

کرده اس��ت. عباس علی آبادی همین چند روز پیش نیز از اصاح 
نظام قیمت گذاری دس��توری و جایگزینی راهبری تولید و تجارت 
به ج��ای تصدی گری خبر داد و پیش تر هم تلویحا گفته بود که 
اعتقادی به تعیین دس��توری قیمت خودرو ندارد. بنابراین به نظر 
می رس��د عزم وزارت صم��ت برای کنار گذاش��تن قیمت گذاری 
دستوری در حوزه خودرو جزم است و اگر شرایط لازم و کافی مهیا 
باش��د، تعیین قیمت به هیات مدیره خودروس��ازان واگذار خواهد 
ش��د. با این حال پرسش اینجاست که به جز رشد تولید در بخش 
خصوصی، کدام یک از ابزار موردنیاز برای آزادسازی قیمت خودرو 
در دسترس اس��ت؟ طبق وعده سیاستگذار، آزادی قیمت باید در 
فضایی اتف��اق بیفتد که واردات خودروهای ن��و و کارکرده نیز در 
س��طح قابل قبول اتفاق افتاده باشد؛ اما آیا چنین اتفاقی رخ داده 

است؟
گذشته از اینها، این پرسش مطرح است که اصا چرا سیاستگذار 
به فکر حذف قیمت گذاری دس��توری خودرو افتاده است. به نظر 
می رس��د اصلی ترین دلیل، اوضاع مالی نامناس��ب خودروسازان 
اس��ت که حتی به افت تولید هم منجر ش��ده اس��ت. بنابر آخرین 
آمار که به انتهای ش��هریور امس��ال مربوط می شود، زیان انباشته 
خودروس��ازان به ۱۶۴هزار میلیارد تومان رس��یده و فقط در شش 
م��اه ابتدایی س��ال جاری ۳۴ همت ضرر کرده ان��د. عاوه بر این، 
خودروس��ازان بالغ ب��ر ۳۰۰ همت نیز بدهی دارن��د که یک فقره 
آن، بده��ی ۹۰همتی ب��ه قطعه س��ازان به عن��وان تامین کننده 
قطعات موردنیاز تولید اس��ت. خودروس��ازان می گویند دلیل این 
زیان هنگف��ت و البته کمبود نقدینگی، قیمت گذاری دس��توری 
است. ظاهرا همین کمبود نقدینگی عامل اصلی افت سرعت تولید 
و حتی کاهش تیراژ تجمعی نس��بت به س��ال گذشته شده است. 
از همی��ن رو سیاس��تگذار به این نتیجه رس��یده ک��ه برای تامین 
نقدینگی، بهتر اس��ت دست خودروسازان را برای تعیین قیمت باز 

بگذارد تا تولید آسیب نبیند.
مس��اله دیگر اینجاست که در قالب س��امانه یکپارچه، حدود دو 
میلیون تعهد روی دوش خودروس��ازان ق��رار گرفته و اگر کمبود 
نقدینگی و افت تولید ادامه داش��ته باش��د، ممکن اس��ت منجر به 
بحران تعهدات معوق ش��ود. بنابراین دلیل دیگر سیاستگذار برای 
عبور قیمت گذاری دستوری، احتمالا با این موضوع نیز در ارتباط 
است. در کنار اینها شاید پای تجربه ناکام قیمت گذاری دستوری 
هم در میان باشد. به عبارت بهتر، ممکن است سیاستگذار به این 
نتیجه رس��یده باش��د که قیمت گذاری دستوری واقعا جواب نمی 
دهد و تجربه ای کاما شکس��ت خورده اس��ت و از همین رو نمی 

خواهد آن را تمدید کند.
با ف��رض اینکه طبق گفت��ه معاون حمل و نق��ل وزارت صمت، 
قیم��ت گذاری ب��ه هیات مدیره خودروس��ازان واگذار ش��ود، این 
پرسش مطرح اس��ت که تبعات مثبت و منفی این تغییر سیاست 
چ��ه خواهد ب��ود؟ آیا مصرف کنن��ده و تولیدکننده توامان س��ود 
خواهن��د ب��رد؟ و اینکه قیمت خودروها تا چه ان��دازه بالا می رود 
و آیا منجر به موج گس��ترده انص��راف از طرح های فروش خواهد 

شد؟ به نظر می رسد با واگذاری تعیین قیمت به هیات مدیره ها، 
خودروسازان قیمت محصولاتشان را نزدیک به بازار تعیین خواهند 
کرد )مثا پنج درصد کمت��ر(. در این صورت، دیگر فاصله جذابی 
بی��ن قیمت کارخانه و بازار خودروها وجود نخواهد داش��ت و این 
موض��وع می تواند به حذف دلالی و واس��طه گری در بازار خودرو 
تبدیل ش��ود. در واقع با واقعی شدن قیمت خودرو، تقاضای کاذب 
از بازار خارج می شود و آنها که می مانند، مصرف کنندگان واقعی 

خواهند بود.
این البته در حالی اس��ت که از آن س��و به احتمال فراوان موجی 
از انصراف گریبان خودروس��ازان را خواهد گرفت، چون اولا خیلی 
ها ت��وان پرداخت مبالغ جدید خودروهای ثب��ت نامی را ندارند و 
ثانیا وقتی قیمت کارخانه و بازار به هم نزدیک باش��د، دلیلی ندارد 
منتظر خودروس��ازان بمانند و می توانند نیاز خود را از بازار تامین 
کنند. از طرفی، برخی از ثبت نام کنندگان نیز به هوای اس��تفاده 
از رانت ناش��ی از اختاف قیمت کارخانه و بازار خودروها اقدام به 
ثبت نام کرده اند و وقتی این دو قیمت به هم نزدیک شوند، دیگر 

رانتی نمی ماند و طبیعی است که انصراف دهند.
در کنار اینها، سپردن قیمت به هیات مدیره خودروسازان تبعات 
مثبتی مانند رش��د نقدینگی شرکت های خودروساز دارد که می 
تواند به رش��د تولید )البته مش��روط بر آنکه قیم��ت های جدید، 
تقاضای کلی را پایین نیاورد( و همچنین ارتقای کیفیت و توس��عه 
محصول اشاره کرد. در باب رشد تولید این ابهام بزرگ وجود دارد 
که ممکن اس��ت نزدیک ش��دن قیمت کارخانه به بازار سبب شود 
تقاضای واقعی نیز افتی شدید را تجربه کند و در این صورت، هیچ 

بعید نیست خودروسازان مجبور به کاهش تیراژ شوند.
آزادی�پایدار�قیمت�خودرو؟��

هرچند مسوولان وزارت صمت بر حذف قیمت گذاری دستوری 
خودرو تاکید دارند و حتی در برنامه هفتم توس��عه نیز بر عبور از 
این مدل )برای بیش��تر کالاها( تاکید ش��ده، ب��ا این حال با توجه 
به تجربه های یک دهه گذش��ته، بعید نیس��ت سیاستگذار پس از 
مدتی از تصمیم خود برگردد و قیمت خودرو را باز هم دس��توری 
کند. در اواخر س��ال ۹۱ با وجود آنکه قیمت خودرو به امر رئیس 
جمهور آزاد ش��د، پس از یک دوره کوت��اه و باز هم با فرمان خود 
وی، دستوری شد. در دولت دوازدهم نیز آزادسازی قیمت خودرو 
تست شد، اما سیاستگذار جسارت لازم و کافی را برای ماندن روی 
تصمیم خود نداش��ت و در نتیجه قیمت گذاری بار دیگر به حالت 

دستوری برگشت.
در صورت آزادس��ازی قیم��ت خودرو برای س��ومین بار در یک 
دهه گذش��ته، آیا این سیاس��ت پایدار خواهد ماند یا به سرنوشت 
آزادس��ازی های قبل��ی دچار خواهد ش��د؟ این موض��وع را نباید 
فراموش کرد که حساس��یت اجتماع��ی بالایی روی قیمت خودرو 
وجود دارد و نمایندگان مجلس شورای اسامی نیز چندان موافق 
آزادس��ازی نیس��تند؛ از طرفی، در س��ال ۱۴۰۴ انتخابات ریاست 
جمهوری برگزار می ش��ود و همه این مس��ائل می تواند به مانعی 

بزرگ بر سر راه آزادسازی یا تداوم آن تبدیل شود.

قیمت گذار خودرو 
تغییر می کند؟

شیوههای
قیمتگذاریخودرودردنیا

قیمت گ��ذاری خودرو به عن��وان یکی از عوامل اساس��ی در خرید و 
فروش خودروها، همواره موضوعی مورد توجه بوده اس��ت. این عملیات 
چالش برانگیز و پیچیده، به تعداد زیادی عوامل و روش ها بستگی دارد 
که توسط شرکت های خودروسازی در سراسر جهان مورد استفاده قرار 
می گیرد. در ادامه به بررسی ش��یوه های قیمت گذاری خودرو در دنیا، 

عوامل مؤثر در آن و تحولات اخیر در این حوزه می پردازیم.
روش�های�قیمت�گذاری�خودرو���

۱. قیمت گ��ذاری بر اس��اس هزین��ه: یکی از س��اده ترین روش ها در 
قیمت گذاری خودرو، محاس��به نرخ بر اساس هزینه تولید، جنبه های 
توزیع و س��ود پیش بینی شده است. در این روش، هزینه های مستقیم 
و غیرمستقیم تولید، هزینه های بازاریابی و فروش، هزینه های مرتبط با 
تامین قطعات و سود مورد نیاز، به صورت مجموع محاسبه می شوند و 

به نرخ نهایی خودرو اضافه می شوند.
۲. قیمت گذاری بر اساس رقابت: در این روش، شرکت های خودروساز 
به صورت مستقیم با رقبا خود در بازار رقابت می کنند و نرخ خودروها 
را بر اس��اس نرخ رقبا تعیین می کنند. این روش نیازمند بررسی بازار و 

قیمت گذاری رقبا و تعیین مزایای رقابتی است.
۳. قیمت گذاری بر اساس ارزش: در این روش، نرخ خودرو بر اساس 
ارزش و انتظارات مش��تریان تعیین می شود. این روش مستلزم بررسی 
نیازها و عایق مش��تریان، بازار هدف و ارزش افزوده خاصی اس��ت که 
خودرو ارائه می دهد. به طور معمول، این روش در خودروهای لوکس و 

خاص مورد استفاده قرار می گیرد.
۴. قیمت گذاری بر اساس تقاضا و عرضه: در این روش، نرخ خودرو بر 
اساس تقاضا و عرضه در بازار تعیین می شود. در صورت وجود تقاضای 
ب��الا و عرضه محدود، نرخ خودرو افزای��ش می یرود و در صورت وجود 

تقاضای کم و عرضه فراوان، نرخ کاهش می یابد.
عوامل�مؤثر�در�قیمت�گذاری�خودرو���

۱. هزینه تولید و توزیع: هزینه های مس��تقیم و غیرمس��تقیم تولید، 
هزینه های لجس��تیک و توزیع، هزینه های مرتب��ط با تأمین قطعات و 
مواد اولیه، تأثیر مس��تقیمی بر قیمت گذاری خودرو دارند. هزینه های 

بالاتر ممکن است منجر به افزایش نرخ خودرو شود.
۲. مالی��ات و ع��وارض: مالیات ها و عوارض مختلف که در بس��یاری 
از کش��ورها بر خودروها وارد می ش��وند، نقش مهمی در قیمت گذاری 
خ��ودرو دارن��د. این عوامل قادرند نرخ خ��ودرو را به طور قابل توجهی 

تحت تأثیر قرار دهند.
۳. نرخ ارز: در صورتی که قطعات و مواد اولیه خودرو وارداتی باشند، 
نرخ ارز نقشی حیاتی در قیمت گذاری خودرو دارد. تغییرات در نرخ ارز 

می تواند به صورت مستقیم نرخ خودرو را تحت تأثیر قرار دهد.
۴. تکنول��وژی و ن��وآوری: وجود فناوری های پیش��رفته و نوآوری در 
خودروها می تواند نرخ را افزایش دهد. هزینه تحقیق و توسعه، استفاده 
از م��واد و فناوری های جدید و همچنین امکانات و ویژگی های فنی بر 

روی نرخ خودرو تأثیر می گذارند.
۵. عام��ت تجاری: برند خودرو نقش مهم��ی در قیمت گذاری دارد. 
برندهای معتبر و محبوب ب��ازار معمولاً قیمت های بالاتری دارند، زیرا 
مشتریان آمادگی بیشتری برای پرداخت نرخ بیشتر به عامت تجاری 

قوی دارند.
تحولات�اخیر�در�قیمت�گذاری�خودرو���

۱. الکتریک��ی ش��دن خودروها: ب��ا رونمایی خودروه��ای الکتریکی 
و هیبریدی بیش��تر، این تکنولوژی ها در حال کس��ب ش��هرت و رشد 
هستند. اما نرخ باتری های قدرتمند و فناوری های مرتبط می تواند نرخ 

خودروهای الکتریکی را بالا ببرد.
۲. رش��د خودروه��ای هوش��مند: فناوری ه��ای هوش��مندی مانند 
سیستم های هشدار تصادف، پارک خودکار، رانندگی خودکار و اتصال 
به اینترنت در حال رش��د و توسعه هس��تند. امکانات پیشرفته موجود 
در خودروهای هوش��مند می توانند به قیمت خودرو اضافه شوند، زیرا 
فناوری های پیچیده و سیس��تم های نوآورانه نیازمند سرمایه گذاری و 

تحقیق و توسعه هستند.
۳. تأثی��ر محدودیت های زیس��ت محیطی: اس��تانداردهای زیس��ت 
محیط��ی و محدودیت های انتش��ار گازه��ای آلاینده در بس��یاری از 
کشورها، تأثیر قابل توجهی در قیمت گذاری خودروها دارد. پیاده سازی 
فناوری ه��ای بهینه س��ازی مصرف س��وخت، اس��تفاده از منابع انرژی 
تجدیدپذیر و توانایی پاکس��ازی گازه��ای خروجی می تواند بر ارزش و 

قیمت خودرو تأثیر بگذارد.
۴. تغییر در الگوی مصرف و نیازهای مش��تریان: مش��تریان در حال 
تغییر و تحول هس��تند و نیازها و ترجیحاتش��ان در قبال خودروها نیز 

تغییر کرده است.
 این تغییرات ش��امل تمایل به خرید خودروهای سبزتر، خودروهای 
کوچک تر و مهیا برای ش��رایط ش��هری، و همچنین تقاضای بیش��تر 
برای امکانات هوش��مند و راحتی است. ش��رکت های خودروساز برای 
پاسخگویی به این تقاضاها و جذب مشتریان جدید، ممکن است قیمت 

و امکانات خودروها را تغییر دهند.
۵. تأثیر رقابت بین شرکت های خودروسازی: رقابت بین شرکت های 
خودروس��ازی در س��طح جهان��ی می توان��د تأثی��ر قاب��ل توجهی در 
قیمت گذاری خودروها داشته باشد. رقابت شدید میان شرکت ها ممکن 
است به منافع مشتریان منجر شود و باعث کاهش قیمت ها یا افزایش 

امکانات می شود.
نتیجه�گیری���

در نتیج��ه، قیمت گ��ذاری خودروها ی��ک عملیات پیچیده اس��ت 
که بس��تگی ب��ه چندین عام��ل دارد. روش های قیمت گذاری ش��امل 
قیمت گذاری بر اس��اس هزینه، رقابت، ارزش و تقاضا و عرضه اس��ت. 
عوام��ل مؤثردر قیمت گذاری خودروها ش��امل هزین��ه تولید، فناوری 
هوش��مند، محدودیت های زیست محیطی، تغییرات در الگوی مصرف 
و نیازهای مش��تریان، و رقابت بین ش��رکت های خودروس��ازی است. 
همچنین، سیاس��ت های دولت و مقررات قانونی نیز تأثیر قابل توجهی 

در قیمت گذاری دارند. 
با توجه به تحولات صنعت خودروس��ازی و نیازهای جدید مشتریان، 
قیم��ت و امکانات خودروها ممکن اس��ت تغییر کند. در نهایت، قیمت 
گذاری خودروها یک تعادل بین س��وددهی ش��رکت ها و قابلیت خرید 

مشتریان را هدف قرار می دهد.

خبر
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 این خودروها بنزین
 را می بلعند! 

برخی از خودروها به شدت مصرف بنزین بالایی دارند که اعداد 
و ارقام آنها قابل توجه است.

در ادام��ه لیس��ت پرمصرف ترین خودروها در بازار آورده ش��ده 
است:

:Toyota Land Cruiser V۸ *
    میزان مصرف سوخت: حدوداً ۵.۷ لیتر بر ۱۰۰ کیلومتر

:Lamborghini Aventador *
    میزان مصرف سوخت: حدوداً ۱۶.۷ لیتر بر ۱۰۰ کیلومتر

:Bugatti Veyron Super Sport *
    میزان مصرف سوخت: حدوداً ۲۳.۱ لیتر بر ۱۰۰ کیلومتر

:Berlinetta Ferrari F۱۲ *
     میزان مصرف سوخت: حدوداً ۲۰.۸ لیتر بر ۱۰۰ کیلومتر

:Bentley Mulsanne *
    میزان مصرف سوخت: حدوداً ۲۱.۴ لیتر بر ۱۰۰ کیلومتر

:۷۷-Aston Martin One *
    میزان مصرف سوخت: حدوداً ۲۲.۷ لیتر بر ۱۰۰ کیلومتر

:Rolls-Royce Phantom *
    میزان مصرف سوخت: حدوداً ۲۳.۸ لیتر بر ۱۰۰ کیلومتر

:Mercedes-Benz G۵۵۰ *
    میزان مصرف سوخت: حدوداً ۲۳.۸ لیتر بر ۱۰۰ کیلومتر

:Chevrolet Suburban *
    میزان مصرف سوخت: حدوداً ۱۵.۷ لیتر بر ۱۰۰ کیلومتر

:Raptor ۱۵۰-Ford F *
    میزان مصرف سوخت: حدوداً ۱۵.۷ لیتر بر ۱۰۰ کیلومتر

لطفاً توجه داشته باشید که مصرف سوخت خودروها می تواند با 
توجه به شرایط رانندگی و نحوه استفاده تغییر کند.

اما مصرف ب��الای بنزین علت های مختلفی دارد که در ادامه به 
آن ها می پردازیم.

مص��رف بالای بنزین در خودروها از ی��ک چالش مهم در حوزه 
مصرف س��وخت نام گرفته است. این مس��ئله تأثیر قابل توجهی 
بر محیط زیس��ت دارد، زمینه س��از آلودگی هوا است و همچنین 
مصرف بالای بنزین برای مص��رف کنندگان هزینه های بالایی به 

همراه دارد. 
تنظیم�صحیح�موتور��

یک��ی از عوامل اصل��ی مصرف بالای بنزی��ن در خودروها، عدم 
تنظی��م صحیح موتور اس��ت. موتورهای خودروه��ا برای عملکرد 
بهین��ه خود نیاز به تنظیمات صحی��ح دارند. اگر تنظیمات موتور 
انجام نش��ود، میزان مصرف س��وخت افزایش می یابد. بررس��ی و 
تعمیرات دوره ای و انجام سرویس های منظم برای تنظیم موتورها 

می تواند به کاهش مصرف بنزین کمک کند.
وزن�زیاد�خودرو��

وزن زیاد خودرو نیز یکی از عوامل مهم در مصرف بالای بنزین 
است. خودروهای س��نگین تر برای حرکت و تسخیر مقاومت هوا 
نیاز به میزان بیشتری سوخت دارند. طراحی خودروهای جدید با 
استفاده از مواد سبکتر و فناوری های پیشرفته، می تواند به کاهش 

وزن خودرو و در نتیجه مصرف بنزین کمک کند.
سبک�رانندگی��

س��بک رانندگی نیز تأثیر قابل توجه��ی در مصرف بنزین دارد. 
رعای��ت تکنیک های رانندگی بهینه مانند ش��روع نرم، جلوگیری 
از ترمزهای ناگهانی، حفظ س��رعت معقول در جاده و استفاده از 
سیستم های کنترل سرعت مانند کروز کنترل می تواند به کاهش 

مصرف بنزین کمک کند.
ترافیک�شهری��

ترافی��ک ش��هری نیز به یک��ی از علل مصرف ب��الای بنزین در 
خودروها محس��وب می شود. در ش��رایط ترافیک شلوغ، خودروها 
در حال توقف و حرکت مکرر هس��تند ک��ه باعث افزایش مصرف 
س��وخت می ش��وند. ترجیح اس��تفاده از حمل و نق��ل عمومی یا 
اس��تفاده از دوچرخه برای س��فرهای ش��هری می تواند کمک به 

کاهش مصرف بنزین در این شرایط کند.
نگهداری�مناسب��

نقص در نگه��داری و تعمیرات منظم خودرو نیز می تواند منجر 
به مصرف بالای بنزین ش��ود. عدم تعویض به موقع روغن موتور، 
تنظیم نامناس��ب فشار تایرها و عدم عیب یابی و تعمیرات صحیح 
ممکن است مصرف بنزین را افزایش دهد. رعایت برنامه نگهداری 
و تعمیرات دوره ای توس��ط تعمی��رکاران ماهر می تواند به کاهش 

مصرف بنزین کمک کند.
فناوری�های�پیشرفته��

اس��تفاده از فناوری های پیش��رفته در خودروها نیز می تواند به 
کاهش مصرف بنزین کمک کند. به طور مثال، انتخاب خودروهای 
الکتریکی یا هیبریدی که از موتورهای الکتریکی و سیس��تم های 
بازیافت ان��رژی برخوردارند، می تواند مصرف س��وخت را به طور 

قابل توجهی کاهش دهد.
مصرف ب��الای بنزی��ن در خودروها یک چالش مهم اس��ت که 
تأثی��رات مخربی روی محیط زیس��ت و هزینه ه��ای بالایی برای 

مصرف کنندگان دارد. 
ب��ا توج��ه ب��ه عوامل��ی ک��ه در ب��الا بررس��ی ش��د، می توان 
درکرمانشاه های مختلف مصرف بنزین در خودروها را کاهش داد. 
اقدامات��ی مانند تنظیم صحیح موتور، کاهش وزن خودرو، رعایت 
سبک رانندگی بهینه، استفاده از حمل و نقل عمومی و نگهداری 
مناس��ب می توانند به این هدف کمک کنن��د. همچنین، انتخاب 
خودروهای با فناوری های پیش��رفته مانند خودروهای الکتریکی 
و هیبری��دی نیز می تواند به کاهش مصرف بنزین و بهبود محیط 

زیست کمک کند.

خبر

هفته نامه اجتماعی، اقتصادی

ش�روین اش�یدری:   همه چی�ز از دوش�نبه 2۷ آذر 1402 
حوالی ساعت 10 و نیم صبح شروع شد. خبری مهم مبنی بر 
از کار افتادن برخی از پمپ بنزین های تهران دس�ت به دست 
ش�د. بدر چند س�اعت اخبار غیر فعال ش�دن پمپ بنزین ها 
در س�ایر ش�هرها نیز منتشر ش�د و حدود 2 ساعت بعد سر 
رش�ته این اتفاق به یک گروهک هکری به نام گنجشک های 
درنده رسید. خبر به س�رعت در شبکه های اجتماعی دست 
به دس�ت شد و مس�ئولان نیز به س�رعت وارد عمل شده و 
ّ های س�وخت مش�کل دار،  ب�ا اعزام گروه های فنی به جایگا ه 
عملیات رفع مش�کل آغاز ش�د. از همان س�اعات اولیه نیز 
سوخت  رس�انی آفلاین در تمام جایگاه ها انجام شد و ساعات 
پایانی ش�ب رفع مشکل در بس�یاری از جایگاه های سوخت 

شهرها اعلام شد.

حمله سایبری به سامانه جایگا ه های سوخت اتفاق جدید و عجیبی 
نیس��ت چ��را که پیش از این نی��ز تجربه آن را در آبان س��ال ۱۴۰۰ 
داشتیم که از قضا باز هم این گروه مسئولیت حمله هکری به سامانه 
سوخت رس��انی ای��ران را بر عهده گرفته بود. در نهایت نیز مش��کلات 
فراوانی برای خودروس��واران در دریافت س��وخت ایجاد شد که اگر از 
ماندن در خیابان ها با ماشین بی سوخت بگذریم، سوخت رسانی با نرخ 
آزاد یکی دیگر از مشکلات آن بود. از سوی دیگر مدت هاست که چاره 
بی بنزینی و ماندن در راه خودروها، پیدا شده و شرکت های گوناگونی 
با ارائه » بنزین س��یار« شما را از ماندن در مسیر نجات می دهند. اما 

این کمک این بار با دریافت هزینه ای هنگفت انجام می شود.
ماجرای�صف�های�طولانی�بنزین��

ماجرای غیرفعال ش��دن پمپ بنزین ها از صبح روز دوشنبه ۲۷ آذر 
ش��روع ش��د. خبرنگار روزگار خودرو بعد از انتش��ار نخستین خبر به 
س��راغ پمپ بنزینی واق��ع در خیابان میرزای ش��یرازی رفت؛ جایگاه 
سوختی که همیشه در س��اعات ابتدایی روز شلوغ بود، حال خالی از 
خودرو است و تنها در گوشه ای دو موتورسوار متعجب از اینکه بنزین 
در پمپ بنزین نیس��ت، هاج وواج به اطراف نگاه می کنند. هنگامی که 
جزییات ماجرا را از متصدی جویا ش��دیم به این موضوع رسیدیم که 
س��امانه های سوختی هک شده است. متاس��فانه با وجود هزار و یک 
وعده پس از آبان ۱۴۰۰ باز هم ش��اهد هک سیس��تم سوخت رسانی 
بودیم. در ادامه با خبر ش��روع به کار پمپ بنزین ها صف های طولانی 

در جایگاه های س��وخت تشکیل شد اما با یک تفاوت بزرگ، جایگاه ها 
امکان ارائه بنزین با کارت سوخت را نداشتند و مردم به اجبار باید با 

نرخ آزاد بنزین تهیه می کردند. 
ظهور�دلالان�بنزین��

به یک س��اعت هم نرس��ید که کلمه »بنزین« ب��ه یکی از داغ ترین 
کلیدواژه ه��ا در موت��ور جس��تجوگر گ��وگل تبدیل ش��د. نکته قابل 
توجه اینجاس��ت که با کمی جس��ت وجو به یکی از کلمات داغ دیگر 
رس��یدیم آن هم فقط با اضافه ش��دن یک پس��وند، »س��یار«! فروش 
»بنزین س��یار«راهکاری برای جلوگیری از چالش بی بنزینی در مسیر 
یا حتی در پارکینگ خانه ش��ما که اینبار با ابعادی جدید ظاهر شده 
اس��ت. البت��ه در تماس خبرنگار روزگار خودرو با فعالان رس��می این 
حوزه مش��خص شد این ش��رکت ها از عرضه بنزین س��یار در شرایط 
بحرانی روزهای اخیر خودداری می کنند. اما برخی دیگر از ش��رکت ها 
به نوعی از آب گل آلود ماهی گرفتند. برای بررس��ی بیش��تر ش��رایط 
ارسال سوخت با شرکت هایی که این کار را به صورت غیرقانونی انجام 
می دهند تماس گرفتیم. در نخس��تین تماس شرکت مورد نظر گفت 
۱۰ لیت��ر بنزی��ن را در تهران به نرخ ۳۵۰ هزار تومان با هزینه ایاب و 
ذهاب ارسال می کند. بنزین  به صورت گالنی ارسال می شود و خبری 
از خودروهای مخصوص حمل بنزین با پمپ نیست. شرکت بعدی هم 

۱۰ لیتر بنزین را با نرخ ۲۵۰ هزار تومان می فروخت.
بنزین�سیار�لیتری�چند؟��

با وجود این که مردم در دریافت بنزین آزاد با مشکلات کم و زیادی 
مواجه بودند این ش��رکت ها بنزین را به ن��رخ لیتری بین ۲۵ الی ۳۵ 
هزار تومان به فروش می رس��انند. این در حالی اس��ت که بنزین آزاد 
نرخ ۳ هزار تومانی دارد و شرکت های مورد نظر سود آنچنانی به جیب 
می زنند. با این وجود باید بررس��ی کرد که چرا پمپ بنزین های سیار 

اقدام به فروش سوخت با چنین نرخ های بالایی می کنند. 
تاریخچه�ایجاد�پمپ�بنزین�های�سیار��

سوخت رسانی سیار مدت هاست که نه تنها در ایران بلکه در جهان 
به یک مدل ارس��ال بنزین تبدیل ش��ده اس��ت. اما این شیوه سوخت 
رس��انی در جهان تا پیش از اواخر دهه ۹۰ ش��یوه ای مرس��وم نبود. 
ب��ه طور کلی تحویل بنزین در محل توس��ط جایگاه س��وخت س��یار 
در س��ال ۲۰۰۸ تاس��یس ش��د. این ایده با هدف کاهش هزینه های 
عملیاتی ایجاد ش��د بدین صورت که، بجای آوردن تجهیزات در محل 
س��وخت گیری، س��وخت به محل تجهیزات آورده شود. در ایران نیز 
ش��رکت پیدو به عنوان یکی از پیش��گامان این حوزه برای نخس��تین 

بار کار س��وخت رسانی س��یار را ش��روع کرد. امروزه نیز مشتریان از 
این روش سوخت رس��انی اس��تفاده می کنند تا در مصرف س��وخت و 
هزینه صرفه جویی کنند و زمان را به دست رانندگان خود بازگردانند. 
ناگفته نماند که صرفه جویی در هزینه مرتبط با مس��ئولیت ناشی از 
عدم نیاز به توزیع سوخت توسط رانندگان و نگرانی در مورد ظرفیت 
ذخیره س��ازی وجود دارد. هر کشوری با در نظر گرفتن استانداردهای 
جامع اقدام به صدور مجوز جایگاه سوخت سیار می کند. در ایران نیز 
با رعایت همین اس��تانداردها شرایط اخذ مجوز جایگاه سوخت سیار 
مشخص شده است. جایگاه س��وخت سیار یا به اصطلاح پمپ بنزین 
سیار، در دس��ته کسب وکارهای خرده فروشی قرار می گیرد. متقاضی 
ایجاد پمپ بنزین س��یار باید به معاونت بازرگانی پخش فرآورده نفتی 
منطقه مراجعه کرده و فرم های لازم را پر و مدارک را به این معاونت 
ارائه دهد. بعد از بررس��ی این مدارک و طی کردن مراحل لازم مجوز 

ایجاد پمپ بنزین سیار به فرد مورد نظر داده می شود.
چه�زمانی�سوخت�رسانی�سیار�ارزش�دارد؟��

این که سوخت رس��انی س��یار و ارزش��مندی آن در ح��ال افزایش 
اس��ت  بر هیچ کس پوش��یده نیست. در ش��رایط عادی ممکن است 
خودروهایی به دلیل اتمام سوخت نیاز به بنزین سیار داشته باشند که 
کار ش��رکت های ارائه دهنده این خدمات بسیار ارزشمند می شود. اما 
بعد دیگری که می تواند به بحث سوخت رس��انی سیار اهمیت دهد در 
ش��رایطی است که مانند اتفاقات اخیر پمپ بنزین ها با چالش هایی در 
ارائه خدمات مواجه می شوند. در این شرایط نیز پمپ بنزین های سیار 
می توانند نقش مهمی در مدیری��ت این بحران و کاهش ترافیک های 

ایجاد شده در جایگاه های سوخت باشند.
سخن�پایانی��

ایج��اد اخت��لال در پمپ بنزین ها ب��ازار فروش بنزین س��یار را داغ 
کرده اس��ت. ش��غلی که در ش��رایط اضطراری می تواند نجات دهنده 
بسیاری از صاحبان خودرو باشد اما حال به شیوه ای برای گرانفروشی 
بنزین تبدیل ش��ده اس��ت. انتظار می رود نظارت بیشتری روی نحوه 
قیمت گذاری بنزین توس��ط این شرکت ها صورت گیرد چرا که عرضه 
س��وخت با نرخ نزدیک به ۱۰ برابر نرخ آزاد عرضه ش��ده کاملا دور از 
ذهن اس��ت. ذکر این نکته نیز لازم اس��ت که خبرنگار روزگار خودرو 
پیگیری هایی را از اتحادیه جایگاه داران س��وخت بابت ش��یوه عرضه و 
قیمت گذاری بنزین س��یار انجام داد اما به نتیجه ای نرسید. بر همین 
اس��اس روزگار خودرو آماده دریافت و انتشار هرگونه نظر مسئولان و 

کارشناسان مربوطه است.

گزاش
Rouzegarekhodro@gmail.com www.rouzegarekhodro.ir

بازار فروش بـنزین سـیار داغ شد
گزارش�اختصاصی�روزگار�خودرو�از�اختلال�بنزینی
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هرچند مزدا در حال حاضر فقط رودستر MX-5 را به عنوان خودرویی اسپرت در 
سبد محصولات خود دارد اما طی سال ها مدل های پرفورمنس زیادی ساخته است.

م�زدا در حال حاضر غیر از MX-5 هیچ خودروی اس�پرت دیگری تولید نمی کند 
اما این شرکت در طول تاریخ خود مدل های اسپرت جذاب زیادی را روانه بازار کرده 
است. خودروهای اس�پرت مزدا قبلاً با پیشرانه وانکل شناخته می شدند که در سال 

2012 ب�ا خاتمه تولید RX-8 کنار گذاش�ته ش�د اما تاریخ مزدا آن قدر با پیش�رانه 
وان�کل عجین ش�ده که این ش�رکت به تازگی دوباره س�راغ این پیش�رانه به عنوان 
ژنراتور بنزینی افزایش دهنده برد در کراس اوور MX-30 رفته اس�ت. جالب اینکه 
مزدا خیلی علاقه ای به توربوش�ارژر نداش�ت و بس�یاری از خودروهای پرفورمنس 
نمادی�ن خود را با موتوره�ای تنفس طبیعی تولید می ک�رد. بااین حال، روند صنعت 

خودروسازی شرکت ها را به سمت پیشرانه های کم حجم توربو سوق داده و به همین 
دلیل مزدا هم امروز دو پیش�رانه توربو تولید می کند که هردو پرفورمنس�ی عالی را 

فراهم می کنند.
ح�ال که تاریخچ�ه مختصری از خودروهای اس�پرت مزدا را م�رور کردیم، بیایید 

نگاهی به سریع ترین خودروهای تاریخ این شرکت داشته باشیم.

مزدا�RX-�7نسل�سوم��
نسل سوم RX-7 که از سال ۱۹۹۲ تا ۲۰۰۲ تولید شد، افراطی ترین 
خودروی جاده ای تاریخ مزدا محسوب می شود. این خودرو همچنین در 
بین س��اخته های مزدا بیش��ترین توجه را از سوی تیونرها به خود جلب 
کرده اس��ت. نسل سوم RX-7 نه تنها در ظاهر کوپه اسپرت جذابی بود 
بلکه قدرت و پرفورمنس قابل توجهی هم داشت. زیر کاپوت این ماشین 
یک پیش��رانه وانکل دو روتوری توئین توربو قرار داشت که در ابتدا ۲۵۵ 
اسب بخار قدرت تولید می کرد اما در سال ۱۹۹۶ این رقم به ۲۸۰ اسب 
بخ��ار افزایش یافت. نس��خه قوی تر RX-7 در کمت��ر از ۵ ثانیه از صفر 
به س��رعت ۹۶ کیلومتر بر س��اعت می رس��ید که آن را به پرشتاب ترین 
خ��ودروی جاده ای م��زدا تبدیل می کرد. این کوپ��ه ژاپنی همچنین به 

خاطر وزن سبک و هندلینگ چابک هم مورد تحسین قرار گرفت.
��8-RXمزدا�

آخری��ن تلاش م��زدا ب��رای نصب پیش��رانه وان��کل در س��ینه یک 
خودروی اس��پرت نتیجه متفاوتی نس��بت به RX-7 داشت. RX-۸ از 
ابتدا به عنوان خودروی اس��پرتی طراحی ش��د ک��ه توانایی درنوردیدن 
جاده های کوهس��تانی را حتی در حالت اس��تاندارد داش��ته باشد. این 
خودرو همچنین باید بس��یار رقابتی تر از تمام کوپه های اس��پرت قبلی 
م��زدا می بود زیرا رقبای زیادی مثل پورش��ه، نیس��ان، آئودی، ب ام و و 
مرس��دس بنز در برابر آن قرار داش��تند. RX-۸ در سال ۲۰۰۲ معرفی 
شد یعنی همان سالی که تولید RX-7 خاتمه یافت اما این کوپه جدید 

جایگزین مس��تقیم RX-7 محسوب نمی ش��د زیرا RX-۸ خودرویی 
ضعیف ت��ر، ارزان تر و با پیش��رانه وانکل بدون توربو بود و برای کس��انی 
س��اخته ش��ده بود که نمی خواستند پول یک پورش��ه را برای یک مزدا 
بدهند. RX-۸ از یک پیشرانه وانکل دو روتوری استفاده می کرد که در 
نس��خه های دو پورت و چهار پورت ارائه می شد و به ترتیب ۱۹۵ و ۲۴۰ 
اس��ب بخار قدرت داش��تند. مزدا بعداً نسخه ای اصلاح شده از این موتور 
 rpm ۸,۵۰۰ را ه��م ارائه کرد که کمی قدرت بیش��تر و ردلای��ن بالاتر
داش��ت. RX-۸ ظرف حدود ش��ش ثانیه از صفر به سرعت ۹۶ کیلومتر 

بر ساعت می رسید.
��5-MXمزدا�

 MX بلکه RX مش��هورترین خودروی اس��پرت م��زدا نه یک م��دل
اس��ت. MX-۵ افس��انه ای که در آمریکا با نام میاتا ش��ناخته می شود. 
این ماش��ین تاکنون در چهار نس��ل تولید شده و پرفروش ترین رودستر 
تاریخ لقب گرفته است. البته شتاب سریع هرگز هدف اصلی میاتا نبوده 
و به همین دلیل هیچ گاه با پیش��رانه های قدرتمند ارائه نشد. همچنین 
م��زدا هیچ وقت MX-۵ را به موتور وانکل مجهز نکرد و رودس��تر خود 
را با موتورهای چهارس��یلندر معمول��ی تنفس طبیعی با حجمی از ۱.۵ 
تا ۲ لیتر به بازار فرس��تاد. جدیدترین نس��خه MX-۵ که نسل چهارم 
محس��وب می شود، از همیشه سریع تر و ایمن تر شده و لذت بخش ترین 
رانندگی را دارد. بس��یار چشمگیر است که مزدا چطور می تواند فرمول 
MX-۵ را به طور مداوم بهبود ببخش��د و در عین حال تجربه رانندگی 

بسیار شبیه نسل اول دهه ۹۰ را ارائه کند. میاتای کنونی از یک پیشرانه 
۲ لیتری تنفس طبیعی با ۱۸۱ اس��ب بخار قدرت اس��تفاده می کند و به 
لطف وزن سبک یک تنی، ظرف ۵.۸ ثانیه از صفر به سرعت ۹۶ کیلومتر 

بر ساعت می رسد.
مزدا�اسپید���۳

مزدا اس��پید ۳ که در اروپا با نام MPS عرضه می ش��د را می توان تنها 
هاچ بک داغ واقعی در تاریخ مزدا دانس��ت. این خودرو در دو نسل از سال 
۲۰۰7 تا ۲۰۱۳ تولید شد. هردو نسل به صورت دیفرانسیل جلو ساخته 
شدند و از یک پیشرانه ۲.۳ لیتری چهار سیلندر توربو استفاده می کردند 
که ۲۶۳ اسب بخار قدرت و ۲۸۰ نیوتن متر گشتاور داشت. این به عنوان 
یکی از بهترین پیش��رانه های سال ۲۰۰۸ انتخاب شد. هرچند اسپید ۳ 
از تأثیر ش��دید گش��تاور روی فرمان در هنگام شتاب گیری های سخت 
رنج می برد اما هندلینگ بس��یار خوبی را ارائه می کرد که می توانس��ت 
ب��ا بهترین هاچ بک های داغ زمان خود رقاب��ت کند. ازآنجایی که مزدا ۳ 
در آن زمان بر اس��اس فورد فوکوس ساخته شده بود، عجیب نیست که 

به عنوان جذاب ترین خودروی کلاس خود شناخته می شد.
مزدا�اسپید���۶

همان پیشرانه ۲.۳ لیتری توربوشارژ اسپید ۳ در سینه سدان بزرگ تر 
اس��پید ۶ هم ق��رار گرفت. این خودرو اما در مقایس��ه با برادر کوچک تر 
دیفرانسیل جلوی خود، یک سدان چهارچرخ محرک با شخصیت آرام تر 
بود. در اینجا قدرت موتور به ۲7۴ اسب بخار افزایش پیدا کرد اما گشتاور 

بدون تغییر باقیمانده بود. هرچند اس��پید ۶ خودرویی بسیار بزرگ تر و 
س��نگین تر از اس��پید ۳ بود اما به لطف سامانه چهارچرخ محرک، ظرف 
۶.۲ ثانیه از صفر به س��رعت ۹۶ کیلومتر بر س��اعت می رسید که مشابه 
ب��رادر هاچ بک بود. این خودرو نی��ز هندلینگی عالی و قدرت کافی برای 
رانندگی لذت بخش داش��ت اما در ب��ازار موفق عمل نکرد زیرا در دنیای 
س��دان های چهارچرخ محرک اس��پرت ژاپنی، میتسوبیشی و سوبارو 
بس��یار شناخته ش��ده تر بودند و به لطف ارتباط با رالی، از شهرت بسیار 

بیشتری برخوردار بودند.
مزدا��۳توربو��

م��زدا هم اکنون هاچ بک قدرتمندی بن��ام ۳ توربو را تولید می کند که 
هرچند رس��ماً هاچ بک داغ محس��وب نمی ش��ود اما از اسپید ۳ قدیمی 
سریع تر است. این خودرو به یک پیشرانه ۲.۵ لیتری چهار سیلندر توربو 
مجهز اس��ت که ۲۵۰ اسب بخار قدرت و ۴۳۵ نیوتن متر گشتاور تولید 
می کند. این خودرو به لطف کش��ش بیش��تر ناشی از سامانه چهارچرخ 
مح��رک، با وجود قدرت کمتر از اس��پید ۳، در کمتر از ۶ ثانیه از صفر به 
س��رعت ۹۶ کیلومتر بر ساعت می رس��د. البته علاقه مندان به رانندگی 
ش��اید از عدم ارائه گیربکس دس��تی با این موتور گلایه مند باش��تد اما 
رانندگی با مزدا ۳ توربو حتی با گیربکس اتوماتیک استاندارد هم بسیار 
لذت بخش اس��ت. همچنین با وجود س��امانه چهارچ��رخ محرک، این 
ماش��ین به اندازه اس��پید ۳ هنگام رانندگی های سخت حس سرکشی 

ندارد.

سـریـع مـثـل 
                                                              مـــزدا

مزدا اسپید ۶مزدا MX-5مزدا RX-7 نسل سوم

8-RX مزدا ۳ توربومزدا اسپید ۳مزدا
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خبر

فیس لیفت یعنی چه؟
قطع��اً تاکن��ون در متون خودرویی با واژه فیس لیف��ت برخورد کرده اید. این 
واژه اما به چه معنی اس��ت؟ چه انواعی دارد؟ در ادامه پاس��خ این س��ؤالات را 

خواهیم داد.
یکی از واژه هایی که در متون خودرویی زیاد به چش��م می خورد فیس لیفت 
است. این اصطلاح در دنیای خودرو به معنای به روزرسانی نه چندان بزرگ یک 
نس��ل از یک خودرو اس��ت تا همچنان بتواند در بازار رقابت کند. فیس لیفت ها 
معمولاً در میانه عمر هر نس��ل انجام می ش��وند تا خودرو را تا زمانی که نس��ل 
جدید معرفی شود همچنان بروز نگه دارند. خودروسازان از طریق فیس لیفت 
می توانند محصولات خود را بدون بازطراحی کامل، همچنان تازه و رقابتی نگه 
دارند. درحالی که چرخه عمر هر نس��ل از خودروها حدوداً بین ش��ش تا هشت 
س��ال اس��ت، فیس لیفت ها معمولاً حدود سه سال بعد از رونمایی یک نسل از 

خودرو معرفی می شوند.
تاریخچه�فیس�لیفت��

احتمالاً باید فورد را شرکتی دانست که اولین بار مفهوم فیس لیفت را مطرح 
کرد. این شرکت مدل T را نزدیک به ۲۰ سال به تولید رساند و تا اواخر دهه ۲۰ 
جانشین جدیدی برای آن معرفی نکرد. بااین حال، ازآنجایی که به دلیل عرضه 
رقبایی توسط جنرال موتورز، سهم مدل T از بازار کاهش پیدا کرد، فورد طی 
سال ها اقدام به به روزرسانی این خودرو کرد و تغییرات کوچکی در ظاهر خودرو 
ایجاد شد که همان فیس لیفت امروزی محسوب می شود. به همین دلیل، مدل 

T سال ۱۹۰۸ با مدل T سال ۱۹۲۷ تفاوت های زیادی دارد.
تغییرات�فیس�لیفت��

در فیس لیفت معمولاً شاهد تغییراتی در چراغ ها و سپرها هستیم درحالی که 
برخ��ی خودروس��ازان رینگ ه��ا و رنگ های جدیدی را هم ب��رای خودرو ارائه 
می کنند. تغییرات داخلی خودروها در طول فیس لیفت نیز معمولاً جزئی است 
و ش��امل به روزرس��انی تریم ها، تزئینات و ارائه نمایشگرهای بزرگ تر می شود. 
بااین حال، برخی خودروسازان در هنگام فیس لیفت یک خودرو، داشبورد کاملًا 
جدیدی برای آن طراحی می کنند که این موضوع را بیش��تر در خودروس��ازان 
چینی و کره ای می بینیم. علاوه بر این، فیس لیفت می تواند با تغییرات فنی مثل 
به روزرسانی پیشرانه و گیربکس، تغییراتی در سیستم تعلیق و یا ارائه پیشرانه 
جدید هم همراه باشد. البته خیلی از فیس لیفت ها بدون تغییرات فنی صورت 

می گیرند و صرفاً شامل به روزرسانی های بیرونی و داخلی می شود.
انواع�فیس�لیفت��

در اکثر فیس لیفت ها معمولاً پلت فرم و س��اختار کلی خودرو دس��ت نخورده 
باقی می ماند و صرفاً با تغییراتی نه چندان کلی در ظاهر و داخل، سعی می شود 
بدون صرف هزینه زیاد، خودرو بروز شود. بااین حال، فیس لیفت انواع مختلفی 

دارد و در برخی موارد تغییرات بزرگ تری را به دنبال خواهد داشت.
فیس�لیفت�جزئی��

در فیس لیفت جزئی همان طور که از نامش مشخص است، تغییرات خودرو 
صرفاً به به روزرس��انی هایی در داخل و خارج خودرو و در مواردی مثل طراحی 
چراغ ها، س��پرها، جلوپنجره و سیس��تم اطلاعاتی-سرگرمی خلاصه می شود. 
در ای��ن نوع فیس لیفت معمولاً برای کاه��ش هزینه ها، پروفیل جانبی خودرو 
دس��ت نخورده باقی می ماند تا نیازی به تغییر قالب های بزرگ تولید نباش��د. 
این نوع فیس لیفت عمدتاً نمی تواند بیش از س��ه تا چهار س��ال به عمر خودرو 

اضافه کند.
فیس�لیفت�کلی��

در فیس لیفت کلی تغییرات بزرگ تر هس��تند تا جایی که گاهی کل ظاهر و 
داخل خودرو دستخوش تغییرات می شود. به عنوان مثال، در این نوع فیس لیفت 
دماغه خودرو به طور کامل بازطراحی می ش��ود، برای داخل خودرو داش��بورد 
کاملًا جدیدی طراحی می ش��ود و حتی ممکن است در پروفیل جانبی خودرو 
هم تغییراتی صورت گیرد. فیس لیفت کلی می تواند بیش��تر به عمر یک مدل 
اضاف��ه کن��د. یکی از جدیدتری��ن مصادیق این نوع فیس لیفت، نس��ل کنونی 
لکسوس IS است که در سال ۲۰۱۳ معرفی شد و در سال ۲۰۲۱ فیس لیفت 

کلی و بزرگی را تجربه کرد.
فیس�لیفت�اساسی��

در فیس لیفت اساسی، علاوه بر تغییرات داخلی و بیرونی، در ساختار خودرو 
هم بهبودهایی صورت می گیرد و از لحاظ تکنولوژی ارتقاء پیدا می کند. این نوع 
فیس لیفت معمولاً توس��ط خودروس��ازان به عنوان نسل جدید معرفی می شود 
اما درواقع یک فیس لیفت اساس��ی اس��ت زیرا پلت فرم و س��اختار کلی خودرو 
تغییری نمی کند. به عنوان مثال، نسل ششم فولکس واگن گلف یک فیس لیفت 
اساس��ی از نس��ل پنجم بود یا کادیلاک CT4 در اصل یک فیس لیفت اساسی 

روی مدل قبلی ATS است.
تفاوت�فیس�لیفت�و�نسل�جدید��

فیس لیفت را نباید با نس��ل جدید اش��تباه گرفت. نس��ل جدید یک خودرو 
معمولاً به طور کامل از نو طراحی می شود و با مدل قبلی خود یا هیچ ارتباطی 
ندارند یا قطعات بس��یار کمی را از نس��ل قبلی قرض می گیرد. در نس��ل جدید 
معمولاً ش��اهد اس��تفاده از پلت فرم جدید و بازطراحی کامل و اساسی داخل و 
خارج خودرو هس��تیم؛ بنابراین، توسعه نس��ل جدید یک خودرو هزینه بسیار 
بیش��تری نس��بت به فیس لیفت دارد. همانطور که در ابتدا اش��اره شد، معمولاً 
عمر هر نس��ل یک خودرو در بازارهای رقابتی جهانی با تجربه یک فیس لیفت 
میان دوره ای بین ش��ش تا هش��ت سال است اما برخی خودروها هم هستند با 

چندین بار فیس لیفت برای مدت بیشتری روی خط تولید باقی می مانند.
فیس�لیفت�در�ایران��

در کش��ورمان ه��م ط��ی س��ال ها ش��اهد فیس لیفت های زیادی از س��وی 
خودروسازان بوده ایم که به منظور حفظ محصولات قدیمی و از رده خارج خود 
روی خط تولید صورت گرفته اس��ت. همچنین درحالی که قاعدتاً فیس لیفت 
ی��ک خودرو جایگزین نمونه قبلی می ش��ود، در کش��ورمان معمولاً خودروی 
قدیمی تا س��ال ها در کنار نس��خه فیس لیفت همچنان تولید می شود. علاوه بر 
این، خودروسازان وطنی گاهی بارها اقدام به فیس لیفت یک خودرو می کنند. 
به عنوان مثال، س��ورن، دنا و دنا پلاس همگی فیس لیفت های سمند هستند یا 
تیبا با فیس لیفت به س��اینا و بعداً به س��هند تبدیل شد. موفق ترین فیس لیفت 
تاریخ خودروس��ازی کشورمان اما پژو پارس بود که با همکاری پژو برای شبیه 
کردن ظاهر پژو 4۰۵ به 4۰۶ صورت گرفت. زانتیا ۲ و پارس تندر هم از فجایع 

فیس لیفت در ایران بودند.

Rouzegarekhodro@gmail.com www.rouzegarekhodro.ir
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آیا تابه حال فکر کرده اید حروف مخفف بکار رفته در پیشرانه ها مثل 
TDI، MPi و… چه معنی  دارند؟

در دنیای خودرو عبارت های مخفف زیادی وجود دارند که بخش��ی 
از آن ها در پیش��رانه ها بکار می روند. خودروسازان از این حروف جهت 
ساده س��ازی نام گذاری اس��تفاده می کنند و ما نی��ز می خواهیم برای 
اولین بار معانی این حروف مخفف را خدمت شما عزیزان تقدیم کنیم.

��CDi
Common- ای��ن حروف مخف��ف تزریق دی��زل ریل مش��ترک
rail diesel injection هس��تند و ب��ه تزریق س��وخت مس��تقیم 
در پیش��رانه های دیزل��ی اش��اره می کنن��د. چنین پیش��رانه هایی به 
سیس��تم ریل مشترک که همان لوله س��وخت مشترک برای تمامی 
سیلندرهاس��ت مجهز است. مرس��دس بنز و کرایسلر از پیشرانه های 

CDi استفاده می کنند.
��CDTi

ح��روف CDTi مخفف عب��ارت تزریق توربودیزل ریل مش��ترک 
ب��ه  و  هس��تند   Common-rail diesel turbo injection
پیش��رانه های توربودیزل با تکنولوژی تزریق مس��تقیم سوخت اشاره 
دارند. چنین پیشرانه هایی از سیستم ریل مشترک استفاده می کنند. 

برند اوپل چنین پیشرانه هایی را بکار گرفته است.
��CRD

CRD مخفف دیزل ریل مشترک Common rail diesel است 
و بازهم به پیش��رانه های دیزلی با سیس��تم تزریق س��وخت مستقیم 
اشاره دارد. پیشرانه های CRD توسط خودروسازان آمریکایی شامل 

کرایسلر، دوج و جیپ استفاده می شوند.
��CRDi

ح��روف یاد ش��ده مخف��ف عب��ارت تزری��ق دیزل ریل مش��ترک 
Common rail diesel injection است و پیشرانه های دیزلی با 
تزریق سوخت مستقیم از این نام گذاری استفاده کرده اند. تنها تفاوت 
ای��ن حروف با CRD این اس��ت که برندهای ک��ره ای همچون کیا و 

هیوندای و میتسوبیشی ژاپن از حروف CRDi استفاده می کنند.
��CVVT

پیوس��ته  متغی��ر  س��وپاپ  زمان بن��دی  معن��ی  ب��ه   CVVT
Continuously variable valve timing و در پیش��رانه هایی 
که زمان بندی سوپاپ متغیری دارند از این نام گذاری استفاده کرده اند. 

چنین نیروگاه های آهنینی پرفورمنس بهتر و مصرف سوخت کمتری 
دارن��د. کیا، هیوندای و ولوو جزو برندهایی هس��تند که در نام گذاری 

پیشرانه های خود از حروف CVVT استفاده کرده اند.
��DCi

 Diesel Common-rail به معنی تزریق ریل مش��ترک دی��زل
injection است و به پیشرانه های دیزلی با تکنولوژی ریل مشترک 
از جمله تزریق سوخت مس��تقیم و لوله سوخت مشترک اشاره دارد. 

رنو و نیسان از این حروف مخفف استفاده می کنند.
��DDiS

 Direct این حروف مخفف عبارت سیس��تم تزریق دیزل مستقیم
Diesel injection System هستند و به پیشرانه های توربودیزل 

سوزوکی با سیستم ریل مشترک اشاره می کنند.
��DiDT

 Direct ای��ن حروف نی��ز مخف��ف توربودیزل تزری��ق مس��تقیم
injection Turbo Diesel و ب��ه معن��ی پیش��رانه توربودیزل با 

سیستم ریل مشترک خواهند بود.
��DTI

 Direct Turbo مخفف عبارت تزریق توربو مستقیم DTI حروف
Injection اس��ت و مشابه نام گذاری های قبلی به پیشرانه دیزلی با 

تزریق مستقیم سوخت دلالت دارد.
��FSI

تزریق سوخت طبقه ای Fuel Stratified Injection به پیشرانه 
بنزینی با تزریق سوخت مستقیم اشاره می کند. این تکنولوژی توسط 

فولکس واگن به کار گرفته می شود.
��GDi

یک��ی از مش��هورترین مخفف های بکار رفته در پیش��رانه ها حروف 
 Gasoline هس��تند که به معنی تزریق مس��تقیم س��وخت GDi
direct injection خواه��د بود. پیش��رانه هایی با تزریق س��وخت 
مس��تقیم راندمان بالات��ری دارند و به همین خاطر قدرت بیش��تر و 
مص��رف س��وخت کمتر را ارائ��ه خواهند ک��رد. برندهای��ی همچون 

میتسوبیشی، کیا و هیوندای از این حروف استفاده می کنند.
��HDI

 High-pressure direct injection تزریق مستقیم پرفش��ار
عبارت کاملی است که برای حروف HDI بکار می رود. این تکنولوژی 

به پیش��رانه هایی با تزریق مستقیم پرفشار اشاره می کند و می توان از 
تکنولوژی اووربوس��ت در آن ها برای افزای��ش محدود قدرت تولیدی 
پس از فش��ردن پدال گاز اس��تفاده کرد. پیشرانه های HDI به توربو 
مجهز هستند و از تکنولوژی ریل مشترک استفاده می کنند. گروه پژو 

سیتروئن از چنین پیشرانه هایی استفاده می کند.
��HTP

 High torque performance یا پرفورمنس گشتاور بالا HTP
به پیش��رانه هایی با گشتاور تولیدی زیاد اش��اره دارد. پیشرانه های ۳ 
س��یلندر اشکودا، سئات و فولکس واگن با این حروف مخفف شناخته 
ش��ده اند. تولید پیشرانه ۳ س��یلندر این برندها از سال ۲۰۰۲ شروع 

شده اما در طول سال ها با نام های مستعار زیادی شناخته می شود.
��i-VTEC

تکنولوژی i-VTEC بالاترین نس��خه از زمان بندی سوپاپ متغیر 
هونداس��ت و در واق��ع تکنولوژی VTEC کلاس��یک را با VTC یا 
کنترل زمان بندی متغی��ر Variable Timing Control ترکیب 
کرده است. VTC مکانیسمی است که به شما اجازه می دهد موقعیت 
چرخش میل بادامک را به نرمی تغییر دهید. هوندا تنها از این سیستم 
در میل بادامک ورودی استفاده می کند. VTC در هر زمان و سرعتی 
فعال است. با استفاده از سیستم i-VTEC چرخش میل بادامک تا 

۵۰ درجه امکان پذیر است.
��JTD

توربودیزل جت Jet Turbo Diesel به پیش��رانه توربودیزل ریل 
مشترک استفاده شده توسط فیات، آلفارومئو و لانچیا اشاره می کند. 
اولین نس��ل پیشرانه های دیزلی ریل مشترک فیات با همین حروف و 

همچنین عبارت یونی جت شناخته می شدند.
��JTDM

JTDM یا به عب��ارت دیگر توربودیزل جت اصلاح ش��ده )مولتی 
جت(، مخفف پیشرانه هایی با تکنولوژی ریل مشترک و تزریق سوخت 

مستقیم است. 
فیات اولین برندی بود که از این سیس��تم در س��ال ۱۹۹۷ و روی 
محصولات آلفارومئو اس��تفاده کرد و س��پس مرسدس بنز نیز چنین 
تکنولوژی ای را بکار برد. مولتی جت به طور گس��ترده توس��ط فیات، 
آلفارومئو، لانچیا و همچنین کرایس��لر، جیپ و مازراتی استفاده شده 

است.

��MIVEC
حروف یاد شده مخفف سیستم کنترل الکترونیکی زمان بندی سوپاپ خلاقانه میتسوبیشی 
Mitsubishi Innovative Valve timing Electronic Control system اس��ت. 
این برند ژاپنی از حروف یاد ش��ده در پیش��رانه هایی مجهز به زمان بندی متغیر س��وپاپ ها و 
سیستم لیفت سوپاپ استفاده می کند. این سیستم کنترل سوپاپ برای بهبود راندمان پیشرانه 

و کاهش مصرف سوخت بکار می رود.
��MZ-CD

 Mazda – Common rail Diesel حروف یاد شده به عبارت دیزل ریل مشترک مزدا
اشاره دارند.

��MPi
MPi مخف��ف تزریق چندنقط��ه ای Multi Point Injection اس��ت. در این تکنولوژی 
س��وخت با استفاده از س��وپاپ های تزریق مخصوص هر سیلندر به درون محفظه احتراق وارد 
می ش��ود. به این ترتیب برای هر سیلندر یک س��وپاپ تزریق وجود دارد که سوخت موردنیاز 

آن را تأمین می کند.
��DSI

حروف یاد شده مخفف عبارت تزریق دیزل مکشی Suction diesel injection هستند. 
در پیش��رانه هایی با تزریق س��وخت مس��تقیم و اتمسفریک از این حروف اس��تفاده می شود. 
گ��روه فولکس واگ��ن چنین نام گذاری ای را بکار گرفته و از آنجای��ی که خبری از توربو در این 
نیروگاه های آهنین نیس��ت بنابراین قدرت کمتری را در مقایسه با پیشرانه های توربوی مشابه 
تولید می کنند. پیش��رانه های SDI در انواع 4 س��یلندر خطی و ۵ سیلندر تولید شده اند و به 

دلیل ساختار ساده تر خود قابلیت اطمینان بالاتری دارند.
��SPi

این حروف مخفف تزریق س��وخت تک نقطه ای single-point fuel injection هستند. 
تزریق تک نقطه ای به نوعی تزریق س��وخت غیرمس��تقیم گفته می شود که در آن سوخت از 
طریق س��وپاپ تزریق تکی وارد منیفولد ورودی مش��ترک می ش��ود. پس از تزریق سوخت به 
محفظه منیفولد یاد ش��ده ش��اهد ترکیب آن با هوا خواهیم بود. پس از آن لوله ورودی به دو 

بخش جدا تقسیم شده و مخلوط سوخت و هوا را به سیلندرهای پیشرانه وارد می کند.
��TDI

 Turbocharged direct injection این حروف پرکاربرد مخفف تزریق مستقیم توربو
هس��تند و پیش��رانه های دیزلی گروه فولکس واگن با تزریق مس��تقیم با این پس��وند شناخته 
می ش��وند. در بسیاری از کشورها حروف TDI توسط گروه فولکس واگن ثبت تجاری شده اند 

و در اروپا بسیار مشهور هستند.
��TDI-PD

در پیشرانه های توربو با تزریق مستقیم توربو – پمپ/نازل TDI – Pumpe Düse از این 
حروف مخفف استفاده می شود.

��TDDi
 Turbo diesel direct injection حروف یاد شده به عبارت تزریق مستقیم توربودیزل
اشاره دارند. برند فورد از چنین حروفی استفاده می کند. باید دانست نسل جدید پیشرانه های 

دیزلی در مقایسه با نمونه های TDDi عملکرد بهتر و صدای کمتری دارند.
��TDCi

Turbo diesel common- این حروف مخفف عبارت تزریق ریل مش��ترک توربودیزل
rail injection هس��تند و به پیش��رانه های دیزلی با تزریق مستقیم سوخت و سیستم ریل 
مش��ترک اشاره می کنند. پیش��رانه های یاد شده را می توان نس��ل های جدیدترین نمونه های 

TDDi بکار گرفته شده توسط فورد دانست.
��TCe

کارایی کنترل تورب��و Turbo Control efficiency عبارت کامل حروف TCe خواهد 
بود. این عبارت اولین بار در س��ال ۲۰۰۷ و در خودروی رنو توئینگو GT بکار رفت. در واقع 
حروف یاد شده به پیشرانه های بنزینی توربو اشاره دارد. رنو برای تشخیص راحت تر از اعدادی 
در کنار TCe اس��تفاده کرده که این اعداد نش��انه دهنده حجم پیشرانه و قدرت تولیدی آن 

هستند. برای مثال پیشرانه Energy ۱۱۵ TCe ۱.۲ دارای قدرت ۱۱۵ اسب بخاری است.
��T-GDi

 Turbo gasoline direct حروف موردبحث مخفف عبارت تزریق مستقیم بنزینی توربو
injection هستند و به پیشرانه های بنزینی با تزریق سوخت مستقیم و سیستم توربو اشاره 

می کنند. برندهایی همچون کیا و هیوندای از حروف یاد شده استفاده کرده اند.
��TGI

تزریق گاز توربو Turbo Gas Injection در خودروهای فولکس واگن که به پیشرانه های 
تورب��و با تزریق گاز طبیعی مس��تقیم CNG مجهز هس��تند بکار می رود. این پیش��رانه ها از 
نمونه های TSI به ویژه پیشرانه TSI ۱.4 مشتق شده اند. پیشرانه های TGI می توانند بنزین 

و گاز طبیعی فشرده شده را استفاده کنند.
��TSI

 Turbocharged Stratified Injection مخف��ف عبارت تزریق لای��ه ای تورب��و TSI
اس��ت. چنین پیش��رانه هایی از توربو و سیس��تم تزریق سوخت مستقیم اس��تفاده می کنند و 
در گروه فولکس واگن توس��عه یافته اند. پیش��رانه های TSI به یک توربوی تک اسکرول مجهز 
هس��تند و علیرغم حجم پایین خود پرفورمنس بس��یار خوبی دارند. اولین نسل پیشرانه های 

TSI مشکلاتی در زمینه زنجیر تایم های خود داشتند اما در ادامه این مشکلات رفع شدند.
��TFSI

 Turbo Fuel Stratified کوتاه ش��ده عبارت تزریق لایه ای سوخت توربو TFSI حروف
Injection هس��تند و ب��ه پیش��رانه های بنزینی توربو با تزریق س��وخت مس��تقیم در گروه 

فولکس واگن اشاره می کنند. این پیشرانه ها از توربوی توئین اسکرول استفاده کرده اند.
توئین�ایر��

توئی��ن ای��ر به پیش��رانه بنزینی دو س��یلندر فیات اش��اره دارد. این پیش��رانه از سیس��تم 
الکتروهیدرولیکی اس��تفاده می کند که می تواند س��وپاپ ورودی را به طور مستقل و صرف نظر 
از موقعی��ت میل بادامک باز کند. این توانایی باعث افزایش دقت عملکرد پیش��رانه می ش��ود. 
پیشرانه توئین ایر در سال ۲۰۱۱ به عنوان پیشرانه سال و همچنین بهترین پیشرانه با حجم 

زیر ۱ لیتر انتخاب شد.
توئین�اسپارک��

آلفارومئو از تکنولوژی توئین اسپارک استفاده می کند. توئین به معنی دو و اسپارک به معنی 
ش��مع است. در واقع هر سیلندر از دو شمع برای احتراق استفاده می کند. مزیت این سیستم 

دستیابی به سیستم احتراق بهینه و بنابراین پرفورمنس بهتر و آلایندگی کمتر است.
والوماتیک��

والوماتیک تکنولوژی تویوتاست که باعث تغییر مداوم سوپاپ های ورودی می شود. تویوتا از 
این تکنولوژی در پیشرانه های بنزینی خود استفاده می کند.

والوترونیک��
این تکنولوژی در پیش��رانه های بی ام و با سیس��تم لیفت س��وپاپ متغیر بکار رفته اس��ت و 
بنابراین والوترونیک یک سیستم لیفت سوپاپ متغیر به همراه زمان بندی سوپاپ متغیر خواهد 
بود که به ش��ما اجازه می دهد موقعیت میل بادامک را به صورت مس��تقل و جدای از میل لنگ 
تغیی��ر دهید. همچنی��ن با این تکنولوژی می توان طول و ارتفاع س��وپاپ را در زمان باز بودن 
تغییر داد. سیس��تم والوترونیک باعث بهبود پرفورمنس، مصرف س��وخت و آلایندگی پیشرانه 

VTi  -.می شود
��VTi

 Variable valve lift and timing تزری��ق زمان بندی ش��ده و لی��ف س��وپاپ متغی��ر
injection به پیش��رانه بنزینی با زمان بندی متغیر سوپاپ اشاره دارد. این نام گذاری توسط 
گروه پژو س��یتروئن و همچنین بی ام و اس��تفاده شده است. پیشرانه یاد شده دارای دو نسخه 

۱.4 و ۱.۶ لیتری است.
��VTEC

 Variable Valve Timing and کنترل الکترونیک لیفت و زمان بندی س��وپاپ متغیر
Lift Electronic Control در پیش��رانه های هوندا بکار رفته اس��ت. تکنولوژی زمان بندی 

متغیر برای بهبود راندمان پیشرانه و کاهش مصرف سوخت آن مورد استفاده قرار می گیرد.

راز حروف 
مخفف 
پیشرانه ها
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