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مدیرعامل فولاد خوزستان در بازدید از بخش احیا 

دستیابی به ظرفیت اسمی در واحد زمزم ۳، 
تبلور افتخار، اقتدار و ایستادگی است

امی��ن ابراهیمی مدیرعام��ل و هیات 
همراه با س��ینا ربی سرپرست مدیریت 
بخش احیا و جمعی از مدیران و کارکنان 
بخش، روز چهارشنبه ۵ اردیبهشت ماه 
۱۴۰۳ در دفتر مدیر بخش احیا‌، دیدار 
و در ادامه از س��ایت صنعتی این بخش 

بازدید میدانی نمودند. 
ابراهیم��ی با تبری��ک تحقق ظرفیت 
اس��می تولید در واحد زم��زم ۳ گفت: 
هدف تولید سالانه پیش‌بینی شده برای 

ای��ن واحد، ۲ میلیون‌ تن در نظر گرفته 
شده است. 

ابراهیم��ی در ادام��ه تصری��ح نمود: 
جبران خسارت توقف تولید باید با توان 
مضاعف جبران شده و همان‌گونه که در 
حوزه فروش ش��مش به استانداردهای 
لازم رس��یدیم، باید ب��رای فروش آهن 
اسفنجی نیز اس��تاندارهای لازم لحاظ 

شود. 
وی افزود: س��ال جاری، وظیفه‌ بخش 

احیا، حساس‌تر شده است. 
پیش از ورود به فصل گرما، باید برای 
انبارش آهن اس��فنجی تولیدش��ده در 
زمزم ۳، زمین مناس��ب در نظر گرفته 

شود.  
در ای��ن دی��دار که با حض��ور محمد 
نیک��وکار قائم‌مقام مدیرعام��ل در امور 
بهره‌برداری و توس��عه، عباسعلی تقوی 
معاون منابع انس��انی و امور اجتماعی، 
میثم ش��هنیانی معاون ط��رح‌ و برنامه 
و جمعی از مس��ئولان ش��رکت حضور 
داشتند، مدیران بخش احیا، با تشکر از 
توجه مدیرعامل ش��رکت نسبت به این 
بخش، درخواس��ت‌هایی را ارائه نمودند 

که در دستور کار بررسی قرار گرفت. 
گفتنی است، پس از نشست یاد شده، 
امی��ن ابراهیم��ی مدیرعام��ل و هیات 
همراه با راهنمایی سینا ربی سرپرست 
مدیریت بخش احیا و دیگر مسئولان از 
سایت صنعتی و اتاق‌های کنترل بخش 

یاد شده، بازدید میدانی نمودند.

محم�د جامع�ی- مدیر رواب�ط عمومی 
ش�رکت فولاد خوزستان به مناسبت ۲۷ 
اردیبهش�ت‌ماه روز جهان�ی ارتباطات و 
روابط عمومی: در سال‌های اخیر رهبر فرزانه 
انقلاب اسلامی با تحلیل نقشه‌ها و برنامه‌های 
دش��منان انقلاب اس�المی برای وارونه جلوه 
دادن حقایق و دلسرد نمودن مردم از انقلاب 
و نظ��ام، ب��ر ض��رورت امیدآفرینی و نش��اط 
بخش��ی در جامعه تاکید فرموده‌اند. دقیقا در 
نقطه مقابل تلاش دش��من که ب��رای ناامید 
کردن م��ردم برنامه‌ریزی می‌کند تزریق امید 
به جامعه به‌عنوان راهبردی اصولی و ضروری 

می‌بایست مورد توجه قرار بگیرد.
در این میان نقش نه��اد روابط عمومی در 
س��ازمان‌ها، نهاده��ا و ش��رکت‌های مختلف 
بس��یار حائز اهمیت اس��ت. از یکسو انعکاس 
دستاوردها، موفقیت‌ها و پیشرفت‌ها و انتقال 
آن به افکار عمومی و از س��وی دیگر کس��ب 
نظرات و دیدگاه‌ه��ای مردم و انعکاس آن به 
مدیران و متولیان امر رسالت مهمی است که 

روابط عمومی‌ها به دوش می‌کشند.
در س��ال‌های اخیر به م��وازات تحریم‌های 
بنگاه‌ه��ای  آمری��کا،  ظالمان��ه  و  گس��ترده 
خبرپراکنی متعددی در خارج و گاهی داخل 
کش��ور س��عی کرده‌اند تا با القای ناکارامدی، 
س��یاه نمایی و کوچک ش��مردن پیشرفت‌ها 
در عرصه‌ه��ای مختلف، میان م��ردم و نظام 
اسلامی زاویه ایجاد کنند. در چنین شرایطی 
ب��ار اصلی و مه��م حفظ انس��جام اجتماعی، 
وح��دت مل��ی و رابطه میان مل��ت و نظام از 
یکطرف بعهده مس��ئولان بخش‌های مختلف 
کشور بواسطه عملکردش��ان و از طرف دیگر 
برعهده ی روابط عمومی‌ها بواس��طه انعکاس 
مطلوب و حرفه‌ای تلاش‌ها و دستاوردها بوده 

است.
نکت��ه حائز اهمیت آنس��ت که ب��رون داد 
عملکرد روابط عمومی صرفا بر نوع نگاه مردم 
به یک دس��تگاه، سازمان و یا شرکت محدود 
نمی‌ش��ود بلکه ب��ر امیدواری آنها نس��بت به 

خدمات و پیشرفت‌های نظام می‌افزاید.
سرلوحه قراردادن اصول مهم اخلاقی چون 
صداقت و راستگویی، اس��تفاده از ابزار روز و 
تکنولوژی‌های رس��انه‌ای و همگام ش��دن با 
تحولات در عرصه ارتباطات و ایجاد تحول در 
عملکرد رواب��ط عمومی‌ها به لحاظ محتوایی 
می‌تواند اثربخش��ی روابط عمومی‌ها بر افکار 

عموم��ی را دوچندان کند، ضمن آنکه به نظر 
می‌رس��د یک تغییر رویک��رد جدی در روابط 

عمومی‌ها به سمت روایتگری ضروری است.
رویک��رد س��نتی به رواب��ط عمومی مبتنی 
بر انع��کاس آماری و تصوی��ری عملکردها با 
اس��تفاده از ابزار قدیمی رسانه‌ای بوده است 
ام��ا در عص��ر جدید ب��ا روایتگ��ری می‌توان 
عملک��رد موثرتری در انع��کاس عملکردها و 
دستاوردها داش��ت به‌ویژه با استفاده از ابزار 
جدید رس��انه‌ها و ش��بکه‌های مجازی. ازاین 
رو تولید محتوای مبتن��ی بر روایت می‌تواند 
دش��واری‌ها، تلاش‌ه��ا، کیفی��ت فعالیت‌ه��ا 
و فراین��د به ثمررس��یدن آنه��ا را بخوبی به 
تصویر بکش��د و مخاطبان ارتباط عینی‌تری 
با فعالیت‌های بخش‌های مختلف برقرار کنند 

و نوعی همدل��ی را میان مردم و مس��ئولان 
برانگیزد. 

امیدواریم رواب��ط عمومی‌ها با درک عمیق 
از ش��رایط روز جامع��ه و نقش بی بدیل خود 
در صیانت از آرمان‌ها و دستاوردهای انقلاب 
اسلامی، در مس��یر حرفه‌ای‌تر شدن و تلفیق 
دان��ش و تکنولوژی روز و نهایتا امیدبخش��ی 
ب��ه جامعه بی��ش از پیش موفق باش��ند و با 
بازنمایی واقعیت‌ها و انعکاس دس��تاوردهایی 
که در ش��رایط دشوار جنگ اقتصادی بدست 
می‌آیند زمینه‌های هم‌افزایی و ش��کوفایی در 

میان مردم را فراهم کنند.
 بدی��ن طری��ق رواب��ط عمومی‌ها، نقش��ی 
مس��تقیم بر تقوی��ت س��رمایه اجتماعی در 

جامعه نیز خواهند داشت.

روایتگری، نقطه گسست از تبلیغات سنتی
روابط عمومی، تحول محتوایی و افزایش سرمایه اجتماعی
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طبق مستندات گمرک از س��ال گذشته تا پایان فروردین‌ماه امسال 
۱۲هزار خ��ودروی وارداتی از طریق گمرکات کش��ور ترخیص قطعی 
ش��ده‌اند. این در شرایطی است که معابر کمتر شاهد تردد خودروهای 

وارداتی سال ۲۰۲۳ و ۲۰۲۴ است.
برخی مس��تندات از روند روبه‌رش��د ترخیص خودروهای وارداتی از 
گمرکات کشور حکایت دارد؛ این در شرایطی است که به نظر می‌رسد 

وارداتی‌ها بعد از ترخیص در مکان مشخصی متوقف می‌شوند.
طب��ق آمارهای گمرک در س��ال گذش��ته ۱۱هزار و ۲۳۶ دس��تگاه 
خ��ودروی س��واری ب��ه ارزش ۲۲۳میلیون و ۸۶۱ه��زار دلار از طریق 
گمرکات کشور ترخیص قطعی شده است. این در شرایطی است که در 
فرودین‌ماه امسال نیز تعداد ۷۳۴ دستگاه سواری به ارزش ۱۵میلیون 
دلار به طور قطعی وارد کش��ور ش��د. برخی منابع آگاه همچنین تایید 
می‌کنن��د که در اردیبهش��ت‌ماه روند ترخیص خ��ودرو بهبود یافته و 

محصولات بیشتری از گمرکات کشور خارج شده‌اند.
نکت��ه‌ای که در روند بهبود‌یافت��ه ورود خارجی‌ها خودنمایی می‌کند 
عدم رونمایی این محصولات در معابر عمومی، جاده و خیابان‌هاس��ت. 
به تصدیق بسیاری از ش��هروندان، معابر شهری و جاده‌ها کمتر شاهد 
تردد خودروهای وارداتی س��ال‌های ۲۰۲۳ و ۲۰۲۴ هس��تند. با توجه 
به این موضوع س��والی که مطرح می‌ش��ود این اس��ت که مسیر اصلی 
خودروهای وارداتی کجاس��ت؟ به بیان دیگر، محصولاتی که از گمرک 

ترخیص می‌شوند دقیقا در چه نقطه‌ای متوقف می‌شوند؟
پرسش‌های یاد‌شده در شرایطی مطرح است که از سال ۱۴۰۱ همراه 
با لغ��و توقف واردات خودرو، قرار ب��ود ورود خارجی‌ها به تنظیم بازار 
کمک کند؛ حال نه‌تنها این امر محقق نشد که محل توقف محصولات 
خارجی نیز با پرسش‌هایی مطرح است. از زمان ابلاغ آیین‌نامه واردات 
خودرو در ش��هریور ۱۴۰۱ تا به ام��روز حدود ۲۱ماه می‌گذرد، این در 
حالی اس��ت که واردات مطابق با وعده‌ها پیش نرفت و روندی بس��یار 
کند دارد. هر‌چند تابوی واردات خودرو بعد از گذش��ت س��ه س��ال در 
دولت سیزدهم شکسته شد اما کج‌راهه سیاستگذار در وضع مقررات و 
دس��تورالعمل ورود خارجی‌ها از یک طرف و دخالت دولت در سازوکار 
خارجی‌ها از س��وی دیگر، باعث شد وارداتی‌ها مس��یر پرخطایی را تا 
به امروز طی کنند. خطای اول از جایی ش��روع ش��د که سیاس��تگذار 
دادن وعده‌ووعیده��ای واهی به متقاضیان خ��ودرو را آغاز کرد و ورود 

خارجی‌ها به بازار را منجر به تنظیم‌گری بازار خودرو خواند.
وعده‌ه��ای بی‌عمل تا جایی پی��ش رفت که قرار بر واردات ۲۰۰هزار 
دستگاه خودرو تا پایان سال ۱۴۰۲بود؛ این در شرایطی است که آمار 
گمرک در اسفندماه سال گذشته از ورود ۱۱هزار و ۲۳۶دستگاه خودرو 
حکایت دارد.در ادامه گزینش ش��رکت‌های وارداتی از سوی وزارت 

صمت که بیش��تر تمایل به تولید‌کنندگان خودرو داش��ت و همچنین 
وضع شروطی همچون واردات در ازای انتقال فناوری، واردات خودرو را 
از مس��یر اصلی منحرف کرد. در این مسیر وارد‌کنندگان با‌سابقه کشور 
حذف ش��دند و به ج��ای آنها تولیدکنندگانی در ص��ف واردات خودرو 
ق��رار گرفتند که بیش��تر دغدغه تولید داش��تند ت��ا واردات خودرو.در 
نهایت اینکه واردات با س��د ایرادات و اشکالات سازمان ملی استاندارد 
و پلی��س راهور نیز برخورد کرد ک��ه همین موضوع به ورود خارجی‌ها 
به صورت قطره‌چکانی دامن زد.این مس��یر پرخطای سیاستگذار نه‌تنها 
رون��د واردات را کند کرد که مس��یر نهایی خودروها بعد از ترخیص را 

نیز به بیراهه کشاند.
ف��روش حواله خودرو، فروش اولوی��ت واگذاری محصولات خارجی و 
در نهای��ت دپ��وی محصولات از نتایج سیاس��تگذاری در حوزه واردات 
خودرو اس��ت. فضای رانتی که هم‌اکنون در ب��ازار محصولات خارجی 
حکم‌فرماست در هیچ دوره‌ای شاهد آن نبوده‌ایم. دولت سیزدهم را که 
متولی لغو توقف واردات خودرو بود، می‌توان مقصر ش��کل‌گیری چنین 

فضایی خواند.

مسیر ورود خارجی‌ها��
همان‌ط��ور که عنوان ش��د در معابر عموم��ی، خیابان‌ها و جاده‌های 
کش��ور نش��انی از ۱۲هزار خودرویی که تاکنون ترخیص شده، نیست. 
این در شرایطی است که عباس علی‌آبادی، وزیر صمت، به‌تازگی اعلام 
ک��رد ۱۳۳هزار خودروی وارداتی ثبت س��فارش ش��ده و از این تعداد، 
۵۰هزار خودرو در گمرکات کش��ور است. با اس��تناد به گفته وزیر که 
عنوان کرده بود در س��ال ۱۴۰۳ روند واردات سرعت می‌گیرد، برخی 
منابع آگاه از س��رعت‌گیری ورود خارجی‌ها خب��ر می‌دهند؛ بااین‌حال 
به نظر می‌رس��د مس��یر نهایی خودروهای وارداتی مس��یر تنظیم‌گری 
نیس��ت. این موضوع از این جهت اهمیت پیدا می‌کند که در‌حال‌حاضر 
بس��یاری از نمایشگاه‌های خودروهای خارجی که بیشتر در دو خیابان 
مطهری و بهش��تی تهران واقع ش��ده‌اند، مملو از محصولات متعلق به 
س��ال ۲۰۲۳ و ۲۰۲۴ اس��ت. این موضوع نش��ان‌دهنده این است که 
متقاضی��ان خودروهای وارداتی که در اس��فندماه س��ال ۱۴۰۱ با دپو 
ک��ردن ۵۰۰میلیون تومان پول در حس��اب‌های خود، اقدام به ثبت‌نام 
وارداتی‌ها کردند بیش��تر قصدی برای اس��تفاده شخصی نداشتند و به 

قصد س��ودآوری از شرایطی که دولت مهیا کرده بود، در سامانه فروش 
یکپارچه اقدام به ثبت‌نام خودرو کردند.

این موضوع نش��ان‌دهنده این است که دولت نه با هدف تنظیم بازار 
خودرو بلکه تنها با هدف س��ودآوری برای عده‌ای خاص و ایجاد فضای 
رانت��ی، اق��دام به لغو توقف واردت خودرو به کش��ور کرد. اینکه مقصد 
نهای��ی خودروهایی که از گمرک ترخیص می‌ش��وند، نمایش��گاه‌های 
خودرو اس��ت را می‌توان نتیجه سیاس��ت‌های غلط دول��ت در واردات 

خودرو تعبیر کرد.
 حالا خودروهای جدید وارداتی هم‌اکنون در نمایش��گاه‌های خودرو 
محلی برای جولان پیدا کردند، و از سوی دیگر برخی از خریداران نیز 
اقدام به دپوی محص��ول خود در پارکینگ‌ها و دیگر اماکن کرده‌اند تا 
در موقعیت مناس��ب و با قیمت بالا به فروش برسانند. بنابراین به نظر 
می‌رس��د نه وارد‌کنندگان خودرو از ورود محص��ولات خارجی خیری 
دیده‌اند و نه متقاضیان این خودروها. مس��یر اش��تباه ورود خارجی‌ها، 
همچون عرضه محصولات داخلی، تنها واس��طه‌گران و دلالان را منتفع 

کرده است‌.

 ۱۲ هزار خودروی 
وارداتی کجا رفتند؟

سخنگوی شورای رقابت از آزادس��ازی قیمت خودروهای برقی 
خبر داد.

براساس اظهارات سپهر دادجوی توکلی قیمت گذاری خودروی 
برقی از محصوبه ۵۴۳ شورای رقابت خارج شده است.

آن طور که س��خنگوی ش��ورای رقابت گفت: »اعضای این شورا 
ب��ه اتفاق آرا تصویب کردند تا ش��یوه قیمت گ��ذاری خودروهای 
برقی از ذیل مصوبه ۵۴۳ خارج ش��ده و ش��رکت های واردکننده 
و ش��رکت های خودروس��از خود به طور مستقل نسبت به تعیین 

قیمت محصولات تولیدی خود اقدام کنند.«
عرضه آسان‌تر و افزایش رقابت‌پذیری در بازار خودرو از مهم‌ترین 

دلایل این تصمیم بوده است.
اما به نظر می رس��د علاوه بر دلایل یاد ش��ده شورای رقابت به 
دنبال این بوده تا آزادسازی قیمت خودرو را نیز به صورت پایلوت 
امتحان کند و چنانچه ای��ن ایده در بازار خودروهای برقی جواب 
داد به تدریج و با یک برنامه زمان بندی قیمت محصولات پرُتقاضا 

را هم در مبدا آزاد کند.
نزدیک به دو ماه از سال ۱۴۰۳ می گذرد و شرکت های بزرگ 
خودروس��ازی همچنان موفق نش��ده اند تا مج��وز افزایش قیمت 

محصولات تولیدی خود را از وزات صمت دریافت کنند.
افزایش پیدا نکردن قیمت کارخانه ای در ش��رایطی رقم خورده 
که ش��اهد هستیم بیش از یک س��ال از آخرین مجوز صادر شده 
برای افزایش قیمت محصوبات ش��رکت های خودروساز می گذرد 

و صورت های مالی این ش��رکت ها نیز تا پایان آذر س��ال گذشته 
در مجموع زیان انباش��ته حدود ۱۷۴ هزار میلیارد تومانی را ثبت 
کرده اس��ت. کارشناس��ان پیش بینی می کنند زیان انباشته این 
ش��رکت ها با انتش��ار صورت های مالی تا پایان اسفند ۱۴۰۲ به 

حوالی ۲۰۰ هزار میلیارد تومانی برسد. 
کارشناس��ان تاکید م��ی کنند بنابراین سیاس��ت گذار چاره ای 

ندارد تا فکر به حال شیوه قیمت گذاری خودرو در مبدا کند.
اما تحلیلگران معتقدند مدیران صمت جسارت آزادسازی قیمت 
محصولات ش��رکت های خودروس��از را ندارند و این مس��اله تنها 

مربوط به دولت سیزدهم نیست.
این تحلیگران ادامه می دهند اما با توجه به وضعیت خودروسازان 
به نظر می رس��د دیگر سیاس��ت قیمت گذاری دستوری پاسخگو 

نیست و سیاست گذار باید فکر دیگر برای خودروسازان کند.
پیش بینی می شود آزادسازی قیمت خودرو در کوتاه مدت روی 
قیمت های بازاری خودرو اثر منفی گذاش��ته اما به تدریج با قوی 
شدن بنیه مالی خودروسازان و افزایش تیراژ، خودروسازان بتوانند 
به تمام تقاضاهایی که به سمتش��ان می آید پاس��خ مثبت دهند. 
بنابراین منحنی قیمت خودرو در بازار نزولی شده و متقاضیان به 
جای خرید از بازار راه خود را به س��مت دفاتر فروش شرکت های 

خودروساز کج می کنند.
بنابرای��ن ایده آزادس��ازی قیم��ت خودروهای برق��ی می تواند 

تمرینی برای آزادسازی قیمت خودروهای پرُتقاضا باشد.

ایده جدید قیمت گذاری خودرو لو رفت‌

صنعت خودرو
Rouzegarekhodro@gmail.com www.rouzegarekhodro.ir
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ب��ه تازگ��ی محصول جدی��دی از چ��ری وارد ایران ش��ده ک��ه پهن‌پیکر و دو 
دیفرانس��یل با قابلیت رانندگی آفورد اس��ت. جتور تراولر T2 از موتور و گیربکس 

مشابه فونیکس تیگو ۸ پرومکس استفاده می‌کند.
چری در کنار جیلی و بی‌وای‌دی و هاوال، یکی از خودروسازان برتر چین ازنظر 
کیفیت فنی و ایمنی است. محصولات جدید چری علاوه‌بر امکانات رفاهی متنوع 
و نزدیک به اس��تاندارد جهانی، ظاهر جذاب و عامه‌پس��ند دارند که فراتر از انتظار 
عامه‌ی مردم است. بازار ایران در سال‌های گذشته، میزبان انواع محصولات چری 
ش��امل کراس‌اورهای  X33 X22، تیگو ۵ و X55 و تیگو ۷ در کنار س��دان آریزو 
۵ و آریزو ۶ بود. با ‌این ‌اوصاف، می‌توان چری را مهم‌ترین برند خودروسازی چین 

در بازار کشورمان دانست.
برند جتور، سال ۲۰۱۸ تاسیس شد تا مخصوص شاسی‌بلندهای اسپرت چری 
باش��د. در ایران، کراس‌اور فیدلیتی از محصولات جتور محس��وب می‌شود و حالا 
یک مدل دو دیفرانس��یل به نام تراولر T2 یا شانهای T2 نیز وارد کشورمان شده 
است. این خودرو، سال ۲۰۲۳ به بازار چین رسید تا وارد رقابت با شاسی‌بلندهای 
تانک س��اخت گریت وال ش��ود. باتوجه به رونمایی از تانک ۳۰۰ و Bj60 بایک در 
ای��ران، احتمالا مدیران خودرو تصمیم گرفته اس��ت محصولی از چری با بدنه‌ی 
بزرگ و امکانات رانندگی آفرود را وارد کش��ورمان کند تا از این سبک بدنه، عقب 

نماند.
��T2 طراحی بدنه و نمای بیرونی جتور تراولر

آنچه در نگاه اول نظر کارشناس��ان را جلب می‌کند؛ تلاش خودروس��از چینی 
برای س��اخت محصولی مش��ابه لندرور دیفندر و تویوتا پرادو امروزی اس��ت. این 
موض��وع ب��ا چرخ زاپاس نصب ش��ده روی درپوش صن��دوق و لولاهای جانبی به 

وضوح دیده می‌شود.

حال��ت مکعبی در تمام زاوای بدنه وجود دارد. حتی چراغ‌های اصلی هم، نمای 
چهارگوش ارایه می‌دهند تا حس یک شاس��ی‌بلند آفرود و خش��ن تداعی ش��ود. 
روش��نایی روز با س��ه LED در طرفین فراهم شده و مه‌شکن کوچک داخل سپر 
اس��ت. حجم‌دهی بدنه س��اده به نظر می‌رسد و ادوات پلاستیک سیاه رنگ، نقش 

اصلی را در نمای اصلی دارد.
چرخ‌ه��ای ۱۹ و ۲۰ اینچ برای تراولر T2 همراه تایرهای عاج دار با پهنای ۲۵۵ 
میلی‌متر ارایه می‌ش��وند. در نمای جانبی هم، قاب گلگیرهای پلاس��تیکی توی 
ذوق می‌زنن��د و حس لوکس خودرو را کاهش می‌دهند. برای این خودرو، س��قف 
تا انتهای بدنه، حالت افقی خود را بدون ش��یب واضح، حفظ می‌کند و ریل باربند 
با ابعاد بزرگ در تمام نس��خه‌ها وجود دارد. خطوط برش درهای ورود به کابین و 

قاب پنجره ها نیز عمودی هستند.
در نم��ای پش��ت، خطوط عم��ودی و زوایای ۹۰ درجه نقش اصل��ی دارند. این 
ش��رایط حتی در نوارهای LED داخل کاس��ه چراغ هم به وضوح دیده می‌شود. 
جتور تراولر T2 از س��پر سیاه پلاس��تیکی و درپوش صندوق بازشونده به سمت 
راس��ت استفاده می‌کند. زاپاس بیرون از بدنه و دوربین عقب نزدیک سقف، دیگر 

مشخصات ظاهری این خودرو هستند.
جت��ور تراولر T2 با طول بدنه‌ی ۴,۷۸۵  ع��رض ۲,۰۳۶ ارتفاع ۱۸۸۰ و فاصله 
محوری ۲,۸۰۰  میلی‌متر تولید شده است. با این شرایط، عرض و فاصله محوری 
خودروی چینی، کمی بیشتر از تویوتا پرادو موجود در ایران و نزدیک به لندکروزر 
۲۰۱۷ خواهد بود. شاسی‌بلند دو دیفرانسیل چری به لطف ۲۲ سانتی‌متر فاصله 

کف تا زمین، می‌تواند وارد شیب ۲۸ درجه صعودی و ۳۰ درجه نزولی شود.
��T2 طراحی داخلی و نمای کابین جتور تراولر

داش��بورد و نمایشگرهای نصب شده روی آن، حس یک خودروی برقی را برای 

مخاطب تداعی می‌کنند و ش��باهت چندانی به شاسی‌بلندهای آفرود از برندهای 
مش��هور ندارند. این تجهیزات، همراه با چ��رم مرغوب داخل تودری‌ها، حس یک 

خودروی مدرن و باکیفیت را برای مخاطب ایرانی تداعی خواهد کرد.
نمایش��گر لمس��ی ۶/۱۵ اینچ و پنل دیجیتال ۲۵/۱۰ مهمترین عناصر داخل 
کابین هس��تند. فرمان لوکس با پوشش چرم هم‌رنگ صندلی، ساختار مستطیل 
مدور و چشم‌نواز دارد. این خودرو اساسا وابسته به دکمه‌های متعدد نیست. حتی 
برای تغییر حالت رانندگی و سیس��تم دو دیفرانسیل از کلیدگردان استفاده شده 
است. دس��ته‌دنده‌ی بزرگ و کریس��تالی، دیگر عامل جلب توجه برای سرنشین 

T2 است.
شاس��ی بلند دو دیفرانسیل چری، فاصله محوری مشابه تویوتا لندکروزر دارد و 
به همین دلیل، فضای ایده‌آل مناسب ۵ سرنشین بلندقد فراهم می‌کند. کیفیت 
ساخت و راحتی صندلی‌ها بسیار خوب است و تراولر T2 حتی نسخه‌ی سه ردیفه 
هم دارد. با این ش��رایط در مدل استاندارد، بیش از ۷۰۰ لیتر فضای قابل استفاده 

برای بار پشت صندلی‌ها فراهم است.
��T2 پیشرانه و تجهیزات فنی جتور تراولر

مدل پایه، صرفا محرک جلو اس��ت و سیس��تم دو دیفرانس��یل برای نس��خه‌ی 
سفارش��ی ارایه می‌شود. احتمالا جتور تراولر با امکانات نزدیک به فول‌آپشن وارد 

ایران خواهد شد و چهار چرخ محرک خواهد بود.
ارزان‌ترین نمونه از موتور ۵/۱ لیتر توربوشارژ با قدرت ۱۸۴ اسب بخار و گشتاور 
۲۹۰ نیوتن‌متر اس��تفاده می‌کند. این مدل همراه گیربکس ۷ سرعته دبل کلاچ و 
سیستم تک دیفرانسیل، ۱۷۰۰ کیلوگرم وزن دارد و در زمان ۱۴ ثانیه به سرعت 

صد کیلومتر برساعت می‌رسد.
مدل اصلی جتور تراولر، مجهز به موتور ۲ لیتر توربوش��ارژ با ۲۵۴ اس��ب بخار 

قدرت و ۳۹۰ نیوتن‌متر گش��تاور اس��ت. نسخه‌ی دو دیفرانس��یل این خودرو در 
زمان ۱۰ ثانیه به س��رعت صد کیلومتر برس��اعت می‌رس��د و نهایت سرعت ۱۸۰ 
کیلومت��ر برس��اعت فراهم می‌کند. وزن خالص T2 همراه امکانات کامل ش��امل 
قفل دیفرانیس��ل، حدود ۱۹۰۰ کیلوگرم اس��ت و ۹ ت��ا ۱۰ لیتر بنزین در هرصد 

کیلومتر، مصرف می‌کند.
کیسه هوای سرنشینان جلو و پرده‌ای سراسر اتاق، سانروف و سقف پانورامیک، 
کروز کنترل هوش��مند با قابلیت رانندگی خودران سطح دو همراه ترمز خودکار، 
دوربین پارک و دید ۳۶۰ درجه، سیستم صوتی ۸ بلندگو، فناوری ترمز و پایداری 
ABS – EDB – BAS – TSC – ESP – HAC هم��راه حف��ظ خ��ودرو در 

شیب، برای جتور تراولر T2 ارایه می‌شود.
قیمت جتور تراولر T2 در بازار جهانی و پیش‌بینی برای ایران��

آس��تانه قیمت ۲۰ هزار دلار برای نس��خه‌ی تک دیفرانسیل با موتور ۵/۱ توربو 
جالب توجه است. مدل قوی‌تر با امکانات دو دیفرانسیل نیز، ۲۵ هزار دلار قیمت 
دارد ک��ه چندان متفاوت از تیگو ۸ پرو مکس نیس��ت. با ش��رایط موجود، ضمن 
توج��ه به نرخ دلار ۶۰ ه��زار تومانی و اضافه‌پرداخت‌های اجب��اری برای واردات 
خودروی خارجی، حدود قیمت جتور تراولر مجهز به موتور ۲ لیتر توربو و سیستم 

چهارچرخ محرک برای بازار ایران، ۳ میلیارد تومان خواهد بود.
ش��کی نیست که رانندگی خارج جاده با خودروهای چینی، کیفیت فنی مشابه 
محصولات تویوتا را فراهم نمی‌کند؛ اما غالب خریداران مدل‌های دو دیفرانس��یل 
س��اخت JAC و چری هم، صرفا برای مس��یرهای س��نگ‌لاخ و اصطلاحا آفرود 
س��بک، سراغ برندهای ساخت چین می‌روند. قیمت پایین‌تر نسبت به هایلوکس 
و پرادو دس��ت دوم، ابعاد بزرگ، خدمات پس از فروش مناسب و گارانتی طولانی 

مدت، باعث جلب توجه مشتریان به سمت شاسی‌بلندهای چینی می‌شود.

 واردات خودروی
 خاص جتور به ایران

رضا طاهری رئیس هیات‌مدیره فولاد خوزستان در نشست خبری که با 
حضور فعالان رسانه عرصه صعنت فولاد، در غرفه فولاد خوزستان برگزار 
ش��د، از مزیت‌های رقابتی این ش��رکت نسبت به سایر رقبا سخن گفت و 
اظهار داش��ت: شرکت فولاد خوزستان ظرفیت تولید سالانه چهار میلیون 
تنُ ش��مش فولادی بیلت، بلوم و اس��لب را دارد. از مهم‌ترین ویژگی‌های 
این کارخانه، دسترس��ی به آب‌های آزاد )مزیت صادراتی(، دسترس��ی به 
حامل‌ه��ای ان��رژی، حمل و نقل جاده‌ای، حمل و نق��ل دریایی و از همه 
مهم‌تر نیروی انس��انی متخصص اس��ت. محصولات این ش��رکت از ابتدا 

طراحی بر پایه صادرات تولید می‌شد. 
رئیس هیات‌مدیره فولاد در پاسخ به سوالات یکی از خبرنگاران در مورد 
ویژگی‌های محصولات اين شرکت و اقبال جهانی گفت: فعالیت مستمر در 
بازار بین‌المللی مستلزم‌ تولید محصول باکیفیت و با توجه به نیاز مشتری 
اس��ت. از طرفی تحویل به موقع و عمل به تعهدات در زمان عقد قرارداد، 
باعث می‌شود، مش��تری همواره در کنارتان باشد. صادرات ارتباط دائمی 

تولیدکنن��ده و یا صادر‌کننده با مصرف کنن��ده یا خریداران بین‌المللی از 
طری��ق ارائ��ه کالا و خدمات قابل رقابت اس��ت. علاوه ب��ر تولید محصول 
باکیفیت و بر اساس‌ سفارش مشتری، فرآیند سفارش تا تحویل محصول 
در ش��رکت فولاد خوزس��تان به صورت یکپارچه از سوی کارشناسان این 

مجموعه رصد می‌شود.
طاهری در پاس��خ به س��وال دیگری تحلیل نیاز بازار با در نظر گرفتن 
بازه‌ه��ای زمان��ی را یک��ی از فاکتوره��ای موفقیت‌ه��ای مجموعه فولاد 
خوزس��تان دانس��ت و افزود: پیش‌بینی‌ صحیح بازار و رصد نیاز مش��تری 
در کنار درک جو قالب، مواردی هس��تند که مش��تریان را به سوی فولاد 
خوزستان سوق می‌دهد. شناسایی الزامات قانونی برای صادرات و ورود به 
بازار بین‌الملل، شناس��ایی و شناس��اندن خود به محیط بازار، توجه جدی 
به آموزش نیروی انس��انی متخصص، شناسایی انتظارات مشتریان از نظر 
نوع محصول، قیمت، کیفیت، تحویل به موقع، افتتاح حساب‌های ارزی در 
بانک‌های داخلی و بین‌المللی، ارائه روش‌های متنوع پرداخت به مشتریان، 

انعقاد قراردادهای کوتاه مدت و بلند مدت با مشتریان و واسطه‌های معتبر 
بین‌المللی موارد دیگری هس��تند که فولاد خوزس��تان را نسبت به دیگر 

شرکت‌ها متمایز می‌کند.
رئیس هیات‌مدیره صادرات ش��مش فولاد خوزستان به ۲۸ نقطه جهان 
را نطقه عطف دانس��ت و در ادامه گفت: تا به امروز محصولات فولادی به 
بیس��ت و هشت کشور جهان و با گستره‌ ۵ قاره صادر می‌شود. کشورهای 
حاشیه خلیج‌فارس، آسیای میانه و کشورهای شرق اروپا، آمریکا مرکزی، 
مقصد محصولات اين ش��رکت هستند. برنامه صادراتی که از سال گذشته 
در نظر گرفته ش��ده، گس��ترش بازارهای صادراتی و شناسایی مشتريان 

جدید است. 
طاهری در پایان از راه‌اندازی کارخانه زمزم س��ه و نقش جدید مجموعه 
فولاد خوزس��تان در بازیگردانی آهن اس��فنجی کش��ور خبر داد و افزود: 
توس��عه و به‌روزرس��انی تجهیزات راهبردی اس��ت که هم��واره در فولاد 
خوزستان مورد توجه قرار دارد. آهن اسفنجی یکی از محصولات راهبردی 

زنجیره فولاد است. 
کارخانه مگامدول آهن اسفنجی با فناوری ایرانی و تکیه بر توان داخلی 
س��ال گذشته به بهره‌برداری رس��ید. محصول این کارخانه با خلوص ۹۳ 
درصد، در کیفیت جهانی تولید می‌ش��ود. حجم تولید کارخانه زمزم س��ه 
به مقداری اس��ت که علاوه بر تامین نیاز ش��رکت فولاد خوزستان و دیگر 
ش��رکت‌های داخلی، قابلیت صادرات را دارد. با تولید کارخانه زمزم س��ه، 
ایران و فولاد خوزس��تان در میان بازيگران تاثیرگذار بازار آهن اس��فنجی 
جای می‌گیرد و به نوعی در میان تعيين‌کنندگان قیمت و نیاز بازار جای 

می‌گیرد.

در حاشیه اولین روز ششمین نمایشگاه توانمندی‌‌های صادراتی )ایران‌اکسپو ۲۰۲۴(
نشست خبری رئیس هیات‌مدیره فولاد خوزستان با اصحاب رسانه برگزار شد 
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‌ شماره248  سال هشتم

نامه اجتماعی، اقتصادی هفته‌

ون پشت به پشت سیتروئن تولید شد!

س��یتروئن برای کاه��ش هزینه‌های تولی��د و حمل‌ونقل و همین‌طور 
کاربری‌ه��ای خاص مثل موتورهوم، ون ریلای را به‌صورت متصل به هم 

عرضه می‌کند.
س��یتروئن ریلای که نس��خه ری‌بج ش��ده ون فیات دوکاتو محسوب 
می‌ش��ود، در ترکیب عجیبی به بازار عرضه ش��ده است. این ترکیب که 
Back to Back نام دارد، هرچند ممکن اس��ت فتوش��اپ به نظر برسد 
اما واقعیت دارد و در وب‌سایت سیتروئن در بریتانیا قابل خریداری است. 
دلیل س��اخت ریلای پشت‌به‌پشت کاهش هزینه‌های تولید و حمل‌ونقل 
اس��ت. این ون‌ها روی یک س��ازه موقت به هم متصل می‌ش��وند و برای 
ش��رکت‌هایی که به س��اخت موتورهوم، کمپینگ و انواع دیگر ون‌های 

تخصصی مثل آمبولانس می‌پردازند طراحی شده است.
با این ترکیب، هزینه‌های س��اخت کاهش پیدا می‌کند زیرا سیتروئن 
ون‌ها را بدون نیاز به بخش عقبی شاس��ی معمولی می‌س��ازد. علاوه بر 
این، هزینه حمل‌ونقل هم کاهش پیدا می‌کند زیرا ون‌های پشت‌به‌پشت 
فض��ای کمتری را نس��بت ب��ه دو ون کامل اش��غال می‌کنند. همچنین 
ازآنجایی‌که ریلای یک ون دیفرانس��یل جلو اس��ت، هیچ میل گاردانی 
وجود ندارد که در کوتاه کردن شاسی عقب مشکل ایجاد کند. در همین 
حال، ش��رکت‌های متفرقه نیز آزادی بیشتری برای ساخت بخش عقبی 
ون خواهند داش��ت زیرا دیگر نیازی نیس��ت مطابق با شاسی عقبی که 

سیتروئن ارائه می‌کند عمل کنند.
ای��ن کار نه‌تنها هزینه‌های س��اخت را کاهش می‌کند بلکه ضایعات را 
هم کمتر خواهد کرد زیرا شرکت‌هایی که خودروهای سفارشی بر اساس 
ون‌ها تولید می‌کنند دیگر نیازی نیس��ت با شاس��ی کارخانه‌ای کلنجار 
بروند و می‌توانند مس��تقیماً به نصب قطعات سفارش��ی عقب بپردازند؛ 
بنابراین، طرح پشت‌به‌پش��ت هرچقدر هم که عجیب به نظر برس��د اما 
یک طرح برد-برد خواهد بود. کمی جستجو کردیم و متوجه شدیم یکی 
دیگر از برندهای اس��تلانتیس یعنی پژو ه��م همین ترکیب را برای ون 

باکسر ارائه می‌کنند که همتای ریلای است.
البت��ه این‌ه��ا دو ون با پیش��رانه، گیربکس و ش��ماره وین اختصاصی 
خود هس��تند. درواقع این خودروها عملًا دو ون هستند که فقط هنگام 
حمل‌ونقل از پشت به هم متصل می‌شوند. ون پشت‌به‌پشت سیتروئن با 
قیمت پایه ۳۶ هزار یورو عرضه می‌شود که هرچند نمی‌دانیم این قیمت 
برای هردو ون اس��ت یا فقط برای یکی اما انتظار می‌رود چنین قیمتی 

فقط برای یکی از ون‌ها باشد.

معرفی نسخه ویژه ادیشن ۸ محصولات 
بنتلی

بنتلی به‌زودی تمام محصولات خود را به قوای محرکه V8 هیبریدی 
مجهز خواهد کرد و مدل‌های ادیش��ن ۸ آخرین خودروهای این شرکت 

با موتور V8 غیرهیبریدی خواهند بود.
بنتلی با معرفی نس��خه وی��ژه Edition 8 برای مدل‌های کانتیننتال 
GT، کانتیننتال GTC و فلاینگ اسپور، با پیشرانه ۴ لیتری V8 خود 
خداحافظی می‌کند. این نس��خه‌های وی��ژه فقط در ایالات‌متحده عرضه 
می‌شوند و ادای احترامی به موتور هشت سیلندر هستند که برای دهه‌ها 
به محصولات نمادین بنتلی نیرو بخشیده است. به گفته این شرکت، از 
زمان معرفی آخرین نسل موتور V8 در سال ۲۰۱۲ تاکنون بیش از ۵۳ 

هزار دستگاه از این پیشرانه برای مدل‌های مختلف تولید شده است.
پس‌ازاینک��ه بنتلی خبر از خاتمه تولید پیش��رانه W12 در تابس��تان 
امس��ال داد، به‌زودی موتور V8 هم از کانتیننتال و فلاینگ اسپور ابتدا 
در اروپا و س��پس در ایالات‌متحده حذف خواهد ش��د و نسخه ادیشن ۸ 
آخری��ن نمونه با این پیش��رانه خواهد بود. البت��ه بنتایگا همچنان برای 
مدت��ی با این موتور V8 عرضه خواهد ش��د. علاوه بر این، قرار نیس��ت 
بنتلی پیش��رانه V8 را به‌طور کامل کنار بگ��ذارد بلکه آن را هیبریدی 
خواهد کرد. این ش��رکت قوای محرکه V8 پلاگین‌هیبریدی جدیدی را 
 W12 معرفی کرده اس��ت که با ۷۵۰ اسب بخار قدرت جایگزین موتور
خواهد ش��د. این قوای محرکه در آینده نزدی��ک برای تمام محصولات 
بنتلی ارائه خواهد شد درحالی‌که موتور V6 هیبریدی هم همچنان ارائه 

می‌شود زیرا به گفته بنتلی تقاضای زیادی برای آن وجود دارد.
بنتل��ی تمام آپش��ن‌های محبوب خ��ود را برای مدل‌های ادیش��ن ۸ 
به‌عنوان آخرین خودروهای غیرهیبریدی خود ارائه می‌کند و خریداران 
امکان انتخاب اکثر آپش��ن‌های سفارش��ی مولینر را خواهند داشت که 
ازجمل��ه آن‌ها می‌توان به تریم بلک‌لاین که تزئینات بیرونی را مش��کی 
می‌کند، رینگ‌های ۲۲ اینچی در طرح‌های ۵ یا ۱۰ پره با لوگوی ثابت 
و بیش از ۶۰ رنگ بیرونی از لیس��ت مولینر اش��اره ک��رد. درپوش باک 
جواهری و نش��ان ادیشن ۸ روی گلگیرها یا ستون D در فلاینگ اسپور 

هم از ویژگی‌های خاص این نسخه هستند.
نسخه‌های ادیش��ن ۸ در داخل نیز از صندلی‌های کامفورت با دوخت 
متضاد به همراه نشان Edition 8 روی پشت‌سری‌ها و پارکابی‌ها بهره 
می‌برند. این نسخه در بخش پیشرانه اما تغییری تجربه نکرده و با همان 
موتور ۴ لیتری V8 ارائه می‌ش��ود که ۵۵۰ اس��ب بخ��ار قدرت و ۷۷۰ 

نیوتن متر گشتاور دارد.
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اخبار بین‌الملل
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بی‌وای‌دی برای رقابت با وانت‌های برقی فول سایز، شارک ۴۳۰ اسب 
بخاری را با طراحی مشابه فورد لایتنینگ رونمایی کرده است.

تاخ��ت و تاز برندهای چین��ی آنقدر بالا گرفته اس��ت که حال برند 
بی‌وای‌دی قصد دارد آمریکایی‌ها را در بازی خودش��ان شکس��ت دهد. 
این خودروس��ازی آسیایی با معرفی وانت ش��ارک در بازار مکزیک در 
تلاش است تا از فرصت برقی‌شدن صنعت خودرو استفاده کرده و وانت 
پلاگین هیبریدی خود را به‌عنوان جایگزینی برای مدل‌های آمریکایی 

معرفی کند.
اولی��ن چی��زی ک��ه در طراحی ش��ارک بی��داد می‌کند، ش��باهت 
بی‌وچون‌وچرای آن به پرفروش‌ترین وانت آمریکا، فورد F-150، است. 
ف��رم جعبه‌ای بدنه و ط��اق چرخ‌ها به‌همراه چراغ‌ه��ای عمودی، همه 
المان‌های آش��نایی هس��تند که در محصول فورد به چشم می‌خورند. 
تفاوت اساسی نمای جلوی شارک اما در جلوپنچره مختص بی‌وای‌دی 
و گلگیر آن اس��ت. در بخش‌ه��ای دیگر بدنه ش��اهد به‌کارگیری ریل 
س��قفی، گلگیره��ای س��یاه‌رنگ دور بدنه، رینگ ۱۸ اینچ��ی آلیاژی، 

ستون‌های سیاه‌رنگ و به‌هم‌پیوستگی چراغ‌های جلو و عقب هستیم.
بی‌وای‌دی مدعی اس��ت که ش��ارک با ابع��اد ۵,۴۵۷ در ۱,۹۷۱ در 
۱,۹۲۵ میلی‌متر، بزرگ‌ترین خودرو در کلاس خود به ش��مار می‌رود. 
برای صحت این ادعا می‌توان به ش��ورولت کورورادو و فورد رنجر اشاره 
ک��رد که کمی کوتاه‌تر از ش��ارک هس��تند؛ اما در س��وی دیگر جیپ 
گلادیاتور ۸۱ میلی‌متر بزرگ‌تر از آن است که ادعا بی‌وای‌دی را نقض 

می‌کند.
اعلامیه ش��رکت چینی جزئیات زیادی را درباره کابین شارک اعلام 
نکرد. ب��ا نگاهی به تصاویر می‌بینیم که دو نمایش��گر بزرگ ۱۰.۲۵ و 
۱۲.۸ اینچی به‌ترتیب نقش ارائه داده‌های رانندگی و کاربری سیس��تم 
اطلاعات-س��رگرمی را دارند. ظاهرا نمایش��گر مرکزی امکان چرخش 
۹۰ درج��ه‌ای هم دارد و به سیس��تم‌های اندروید ات��و و اپل کارپلی و 
فناوری تش��خیص صدا مجهز شده اس��ت. سرنشینان درصورت تمایل 
می‌توانند از ویژگی آهنگ‌خوانی در ش��ارک استفاده کنند و با استفاده 
از میکروفون دس��تی خودرو، با آهنگ موردعلاقه‌شان همخوانی کنند 

)ویژگی که در تلاش است حس‌وحال یک تسلا را تداعی کند(.
خوش��بختانه بی‌وای‌دی به میکروفون س��رگرمی بس��نده نکرده و از 
امکانات کاربردی دیگری مانند فناوری کلید دیجیتال، ش��ارژ بی‌سیم 
۵۰ واتی، نمایشگر ۱۲ اینچی HUD، تودوزی باکیفیت و نرم و پایش 
پیرامون خودرو که وضعیت س��طح زمین زیر بدنه شارک را هم نشان 

می‌دهد. ظاهرا این وانت از یک پیشرانه ۱.۵ لیتری توربوشارژ بهره‌مند 
ش��ده که ۴۳۶ اس��ب بخار قدرت تولید می‌کند و برای دس��تیابی به 
سرعت معیار )۱۰۰ کیلومتربرساعت( تنها به ۵.۷ ثانیه زمان نیاز دارد.

از آن مهم‌ت��ر، ش��ارک با توج��ه به چرخ��ه رانندگی جدی��د اروپا، 
NEDC، می‌توان��د در حال��ت تمام خود مس��افت ۱۰۰ کیلومتری را 
بپیماید. راننده می‌تواند باتری را با استفاده از شارژر مناسب و درعرض 
۲۰ دقیق��ه از ۳۰ به ۸۰ درصد برس��اند. از آنج��ا که این محصول قرار 
اس��ت زندگی خود را به‌عنوان رقیبی برای مدل‌های آمریکایی ش��روع 
کند، انتظار می‌رود که ویژگی‌های حمل و یدک مناسبی داشته باشد. 
س��ازنده اعلام کرده که توان حمل بار و یدک‌کش��ی ش��ارک به‌ترتیب 
برابر ۸۳۵ کیلوگرم و ۲.۵ تن است. بی‌وای‌دی برای اطمینان از سواری 
مناس��ب )موردی که بس��یار موردتوجه خریداران وانت است( شارک، 
آن را به سیس��تم تعلیق مستقل جلو و عقب مجهز کرده که از قابلیت 
V2L هم سود می‌برد و به کاربر اجازه می‌دهد از طریق نرم‌افزار گوشی 

هوشمندش، تمام اجزای خودرو مانند قفل در یا سیستم تهویه‌مطبوع 
را از راه دور کنترل کند. برای اینکه ش��ارک بتواند در این بازار ش��لوغ 
دوام بیاورد، باید به ویژگی‌های ایمنی اس��تاندارد روز دنیا مجهز باشد؛ 
از این رو، بی‌وای‌دی در ساخت آن از سیستم‌های کمک‌راننده‌ای چون 
کروزکنترل تطبیقی، هش��دار برخورد جلو و عقب، هشدار برخورد در 
ترافیک، هش��دار خروج از خط، دس��تیار اضطراری تغییر خط و ترمز 

اضطراری خودکار استفاده کرده است.
همچنان انتظار می‌رود جزئیات بیش��تر این وانت با نزدیک‌تر ش��دن 
به زمان عرضه آن منتش��ر ش��ود. تاکنون مشخص شده که بی‌وای‌دی 
ش��ارک با قیمت ۵۳,۴۲۷ دلار در بازار مکزیک عرضه خواهد شد تا با 
مدل‌های به‌نامی چون فورد رنجر با قیمت کمتر و ش��ورولت کولورادو 
با قیمت بیش��تر، رقابت کند. حال س��وال این است که آیا خودروهای 
چینی آنقدر قابل اتکا ش��ده‌اند که به بخش کاربردی بازار خودرو ورود 

کنند؟

شرکت کیا از جدیدترین نسخه خودروی برقی EV6 مدل ۲۰۲۵ با 
تغییرات ظاهری و داخلی و بهبودهای فنی رونمایی کرد.

اولی��ن خودروی برقی ویژه کیا از اواخر س��ال ۲۰۲۱ در دس��ترس 
مشتریان بوده است. در این بازه زمانی، EV6 توانسته به فروش بیش 
از ۲۱۰ هزار دس��تگاهی برسد که نش��ان از موفقیت این خودرو دارد. 
به منظور حف��ظ این روند کره‌ای‌ها فیس لیفت EV6 مدل ۲۰۲۵ را 
رونمایی کرده‌اند تا وضعیت رقابتی خودرو در این کلاس حفظ ش��ود. 
یکی از تغییرات خودروی موردبحث را می‌توان چراغ‌های جلوی تیزتر 

هم‌راستا با EV9 دانست.
کیا تصاویر مربوط به هر دو نس��خه استاندارد و GT لاین را منتشر 
ک��رده و در مدل دوم یک نوار نورانی هم در قس��مت جلو وجود دارد. 
این دو تریم با سپرهای متفاوت از یکدیگر متمایز می‌شوند. از آنجایی 
که با یک خودروی فیس لیفت ش��ده طرف هستیم بنابراین پروفایل 
جانب��ی EV6 م��دل ۲۰۲۵ تغییری نک��رده اما مش��تریان می‌توانند 

رینگ‌های ۱۹ و ۲۰ اینچی را سفارش دهند.
با اینکه کابین خودرو کاملًا آشنا به نظر می‌رسد اما کیا EV6 مدل 
۲۰۲۵ از فرمان س��ه پره جدید و فریم به‌روز نمایشگرها سود می‌برد. 
کیا همچنین سیس��تم تائید هویت با اثرانگش��ت، هدآپ دیسپلی ۱۲ 
اینچی و آینه وس��ط دیجیتالی را به خودروی خود افزوده است. نکته 
مثبت دیگر درباره ای��ن خودروی برقی به حذف تریم پیانو بلک براق 

در کنسول مرکزی مربوط می‌شود.
در قدم بعدی باید به تغییراتی بپردازیم که در معرض دید نیس��تند. 
 B م��دل ۲۰۲۵ از کیس��ه‌های هوای ردیف دوم و س��تون‌های EV6
ضخیم‌تر برای افزایش اس��تحکام بدنه اس��تفاده می‌کن��د. همچنین 
موتورهای برقی این خ��ودرو هم‌اکنون صدای کمتری تولید می‌کنند 
و کیفیت و راحتی س��واری خودرو هم با بازنگری در جذب‌کننده‌های 
ش��وک افزایش یافته اس��ت. علاوه بر این متریال ایزوله کننده صدای 
بیشتری در اطراف موتورها وجود دارد. به‌روزرسانی از راه دور کیا نیز 
ش��امل موارد بیش��تری ش��ده و اندروید اتو و اپل کارپلی بی‌سیم هم 

به‌صورت استاندارد در کیا EV6 مدل ۲۰۲۵ ارائه شده‌اند.
کره‌ای‌ها با حذف باتری ۷۷.۴ کیلووات س��اعتی قبل یک مجموعه 
بزرگ‌تر ۸۴ کیلووات س��اعتی را نصب کرده‌اند. با اس��تفاده از شارژر 
س��ریع می‌توان در عرض ۱۸ دقیقه شارژ باتری را از ۱۰ به ۸۰ درصد 
رساند. مدل دیفرانسیل عقب برد بلند EV6 هم‌اکنون شعاع حرکتی 
۴۹۴ کیلومتری دارد که نسبت به برد ۴۷۴ کیلومتری نسخه پیشین 
بهبود مناس��بی را نش��ان می‌دهد. کیا EV6 مدل ۲۰۲۵ از ماه آینده 
راهی بازار کره جنوبی خواهد شد و به تدریج این خودرو وارد بازارهای 

دیگر نیز می‌شود.

بی وای دی شارک آمد

یا EV6 مدل ۲۰۲۵ با ظاهر جدید معرفی شد

کیا موفق ش��ده با ایجاد بهبود و به‌روزرس��انی‌های متعدد، قیمت 
سورنتو را کاهش دهد.

دیروز کیا مش��خصات فنی و قیمت نهایی شاس��ی‌بلند س��ورنتو 
۲۰۲۵ هیبری��دی و پلاگی��ن هیبریدی را منتش��ر کرد. همان‌طور 
که انتظار می‌رود قیمت نس��خه‌های مختلف ای��ن خودرو افزایش 
چشمگیری داشته اما نسخه پایه پلاگین هیبریدی از سال گذشته 
ارزان‌تر شده اس��ت. این رخداد به‌لطف ارائه پکیج استاندارد جدید 
کیا با نام EX میسر شده که از ۴۹,۳۶۵ دلار آغاز می‌شود و ۲,۳۰۰ 

دلار ارزان‌تر از نسخه ۲۰۲۴ این خودرو است.
پیش��رانه پلاگین هیبریدی ۱.۶ لیتری توربوش��ارژ این نس��خه 
درکنار الکتروموتور آن، ۲۶۱ اس��ب بخ��ار قدرت و ۳۵۰ نیوتن متر 
گش��تاور تولید می‌کند. نیروی موتور برقی از یک بس��ته باتری ۱۴ 
کلووات ساعتی اس��تخراج می‌شود و می‌تواند برای ۴۸ کیلومتر در 

حال��ت تمام برقی رانندگی کند. از امکانات اس��تاندارد این نس��خه 
می‌توان به صندلی‌های جلو برقی گرم‌ش��ونده، نمایش��گر مرکزی 
 ،LED ۱۲.۳ اینچی، رینگ‌های ۱۹ اینچی آلومینیومی، چراغ‌های
اپ��ل کارپلی و اندروید اتو بی‌س��یم و درگاه USB در ردیف س��وم 
خودرو اش��اره کرد. کی��ا قول داده که به‌روزرس��انی‌های از راه دور، 

OTA، به‌صورت استاندارد برای این خودرو عرضه شوند.
سطح ایمنی س��ورنتو ۲۰۲۵ پلاگین هیبرید به‌لطف بهره‌وری از 
دستیار نگهداری خودرو بین خطوط، کروزکنترل تطبیقی، هشدار 
ترافیک، هشدار نقطه کور، سیستم جلوگیری از برخورد از جلو و… 

افزایش یافته است.
نس��خه بالارده‌تر »SX پرس��تیژ« که با برچسب ۵۴,۴۶۵ دلاری 
عرضه می‌ش��ود ب��ه امکان��ات لوکس‌ت��ری مانند ت��ودوزی چرم، 
صندلی‌ه��ای مجهز ب��ه گرمکن و تهویه، سیتس��م صوتی »باس«، 

دو نمایش��گر ۱۲.۳ اینچی و… مجهز شده است. کیا برای تکمیل 
این پکیج، دس��تیارهای ایمنی دیگری چون سیستم جلوگیری از 
برخودر نقطه کور، جلوگیری برخورد از جلو پیش��رفته، جلوگیری 
از برخ��ورد از عقب و دوربین ۳۶۰ درجه را نیز در آن به‌کارگرفته تا 

مشتریان به‌روز خود را راضی نگه دارد.
قیمت نس��خه پایه س��ورنتو هیبری��دی EX 2025 در دو نمونه 
دیفرانس��یل جل��و  و چهارچرخ محرک به‌ترتی��ب برابر ۴۰,۰۶۵ و 
۴۱,۸۶۵ دلار اعلام ش��ده اس��ت. نسخه SX پرس��تیژ با برچسب 
۴۸,۲۶۵ دلاری عرض��ه می‌‎ش��ود ت��ا پرچمدار امس��ال س��ورنتو 
هیبریدی باش��د. پیش��رانه ۱.۶ لیتری ۴ س��یلندر این مدل از سال 
۲۰۲۴ تغیی��ری نک��رده و درکن��ار الکتروموتور خ��ود همان ۲۲۷ 
اس��ب بخار را ارائه می‌کند. نیروی موتور برقی هم از یک بس��ته ۱.۵ 

کیلووات ساعتی تامین می‌شود.

معرفی کیا سورنتو ۲۰۲۵
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 معرفی خودرو
Rouzegarekhodro@gmail.com www.rouzegarekhodro.ir

ش�روین اش�یدری: کرمان موتور اخیرا خودروی جدیدی را با 
نام X5 روانه بازار کرد.

جک S5 خودرویی بود که توانست نظر بسیاری از مشتریان را به 
خود جلب کند و فروش خوبی را در ایران تجربه کرد.

ح��ال محصول��ی جدید توس��ط کرمان موتور عرضه ش��ده که از 
پلتفرم مش��ترک ب��ا S5 بهره می‌برد و در حقیق��ت جایگزین این 

خودرو است.
��X5 مشخصات فنی کی ام سی

کی ام سی X5 از پیشرانه ۱.۵ لیتری توربو با حداکثر توان ۱۷۲ 

اس��ب بخار و حداکثر گش��تاور ۲۸۰ نیوتن.متر بهره می‌برد. توان 
این پیش��رانه از طریق گیربکس اتوماتیک ۶ س��رعته دو کلاچه تر 
به محور جلو منتقل می‌ش��ود. مصرف سوخت ترکیبی این خودرو 
حدود ۷.۵ لیتر در هر صد کیلومتر است. شتاب صفر تا صد کی ام 

سی x5 هم زیر ۱۰ ثانیه است.
با توجه به این موارد می‌توان گفت با یک کراس اوور مناسب برای 
خانواده و به خصوص برای مصارف ش��هری طرف هستیم. در عین 
حال این خودرو کند هم نیست و شتاب قابل قبولی ارائه می‌دهد.

��X5 امکانات رفاهی کی ام سی

کی ام سی X5 نسبت به جک S5 امکانات رفاهی بیشتری دارد. 
از جمله امکانات بیشتر این خودرو می‌توان به دوربین ۳۶۰ درجه، 
۱۰ اس��پیکر به همراه یک ساب ووفر، س��قف پانوراما با قابلیت باز 
ش��دن، پاورویندوز، مانیتور لمسی بزرگ ۱۲.۳ اینچی، اپل کارپلی 

و اندروید اتو و نورپردازی داخل اسپیکرها اشاره کرد.
آپش��ن های دیگری نظیر اس��تارت دکمه‌ای، ۴ ایربگ، صندلی 
راننده برقی با گرمکن و مموری، پش��ت آمپر دیجیتالی،‌ سیس��تم 
کنترل ش��روع حرکت در س��ربالایی، سنس��ور نور، سنسور باران، 

سنسور پارک و دوربین دید عقب و کول باکس هم در این خودرو 
قرار دارد.

قیمت کی ام سی X5 در کارخانه ��۱۴۰۳
در آخرین ش��رایط فروش کرمان موتور قیمت ۱ میلیارد و ۳۸۶ 

میلیون تومان برای کی ام سی ‌X5 اعلام شد.
قیمت کی ام سی x5 در بازار

قیمت کی ام س��ی ‌X5 در بازار آزاد در اردیبهشت ۱۴۰۳ حدود 
۱.۷ الی ۱.۸ میلیارد تومان است.

اطلس جدیدترین محصول سایپا اخیرا وارد بازار خودروی کشور شد.
مشخصات فنی اطلس��

سایپا اطلس از پیشرانه ۱.۵ لیتری تنفس طبیعی با حداکثر توان ۹۳ اسب بخار و ۱۴۵ نیوتن.متر گشتاور بهره می‌برد. گیربکس این خودرو 
از نوع ۵ سرعته دستی است که البته نسخه اتوماتیک هم در آینده روانه بازار می‌شود.

مصرف سوخت ترکیبی اطلس سایپا چیزی در حدود ۷ لیتر در هر صد کیلومتر است.
سیستم تعلیق اطلس شامل مک‌فرسون در جلو و تیر پیچشی در عقب است که استواری خوبی در شرایط مختلف رانندگی فراهم می‌کند.

ترمز دیسکی در جلو و کاسه‌ای در عقب، و فرمان کمکی برقی در مدل‌های E و L و فرمان هیدرولیکی در G و S از دیگر ویژگی‌های تعلیق 
و فرمان اطلس هستند.

 امکانات رفاهی اطلس��
اطلس در بخش امکانات رفاهی شرایط قابل قبولی دارد. البته آپشن‌های این خودرو بر حسب تیپ ها کم و زیاد می‌شود. از جمله امکانات 
رفاهی مهم اطلس می‌توان به مانیتور لمسی، سانروف، فرمان دی کات، دی لایت، سنسور نور، سنسور عقب، دوربین عقب، سنسور فشار باد 

تایر، قابلیت اتصال موبایل به سیستم چند رسانه‌ای، سیستم تهویه نیمه اتوماتیک و سیستم کنترل پایداری اشاره کرد.
قیمت اطلس در کارخانه ��۱۴۰۳

قیمت نهایی سایپا اطلس در کارخانه البته در پاییز ۱۴۰۲ مبلغ ۴۰۶ میلیون و ۶۱۵ هزار تومان اعلام شد.
قیمت اطلس در بازار آزاد ��

قیمت اطلس در بازار آزاد در اردیبهشت ۱۴۰۳ به حدود ۶۰۰ میلیون تومان رسیده است. به نوعی می‌توان گفت حدود ۲۰۰ میلیون تومان 
سود به خریداران این خودرو رسیده است.

 نوبرانه کرمان موتور
 به بازار رسید

جک S5 خودرویی 
بود که توانست 
نظر بسیاری از 

مشتریان را به خود 
جلب کند و فروش 
خوبی را در ایران 

تجربه کرد ،
،
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دنیای خودرو

کار ب�ه اجاره خودرو برای کار در اس�نپ و تپس�ی ��
رسید

بس��یاری از افراد توان خرید خودرو برای کار در اسنپ یا تپسی 
را ندارند به همین خاطر اجاره خودرو باب ش��ده اس��ت. ارزان 
ترین خودروی بازار هم برای کار در اسنپ و تپسی پراید است. 
قیمت ه��ای عجیب و غریبی برای اجاره پراید به صورت روزانه 
در فضای مجازی اعلام می‌شود. به عنوان مثال فردی پراید خود 
را به صورت روزنامه با قیمت ۴۹۰ هزار تومان اجاره می‌دهد. با 
این حس��اب هزینه اجاره ماهانه این خودرو چیزی حدود ۱۴.۵ 

میلیون تومان می‌شود.
بد نیس��ت بدانید متوسط درآمد هر س��اعت در تهران برای هر 
س��فیر برابر اس��ت با ۸۷ هزار و ۵۰۰ تومان که جمع آن بسته 
به میزان زمان کارکرد راننده بالاتر می‌رود. مثلا در ش��هر تهران 
هر راننده با ۴ س��اعت رانندگی، ۱۰ میلیون و ۵۰۰ هزار تومان 
درآمد کس��ب خواهد کرد. با ۸ س��اعت، ۲۱ میلیون تومان و با 
۱۲ س��اعت کار، درآمدی برابر با ۳۱ میلیون و ۵۰۰ هزار تومان 

در سال ۱۴۰۲ درآمد ماهیانه کسب خواهد کرد.

ف�روش کد ملی ب�رای واردات خودرو ۵۰۰ میلیون ��
تومان!

با شروع دور جدید فروش خودروهای وارداتی دوباره بازار فروش 

کد ملی داغ ش��ده اس��ت. از روز گذش��ته فروش ۱۴ خودروی 
وارداتی در سامانه یکپارچه شروع شد. 

پیش از این ش��اهد فروش کد ملی برای ثب��ت نام خودروهای 
وارداتی و همچنین هشدار درباره غیرقانونی بودن این کار بودیم. 
حال مجدد شاهد تبلیغات مختلف فروش کد ملی با قیمت های 
عجیب هس��تیم. به عنوان مثال فردی کد ملی خود را به قیمت 
۴۰۰ میلی��ون تومان برای ثبت نام خودروه��ای وارداتی آگهی 
کرده اس��ت. فرد دیگری قیمت ۵۰۰ میلیون تومان را برای کد 

ملی در نظر گرفته است.

حمل و نقل برقی در تهران استارت خورد��

بعد از شکست پروژه استفاده از دوچرخه‌های بیدود حال شاهد 
رواج حمل و نقل برقی در تهران هس��تیم. استفاده از دوچرخه 
برقی دقیقه‌ای ۲۵۰۰ تومان و برای موتورس��یکلت برقی دقیقه 
ای ۳۰۰۰ تومان تمام می‌ش��ود. نکته قابل توجه اینجاس��ت که 
اگر این سیستم حمل و نقل عملی شود می‌تواند از بار ترافیکی 
تا حدی زیادی بکاهد. به طور مثال هزینه رفت و آمد ۱۵ دقیقه 
ای با موتورسیکلت برقی حدود ۴۵ هزار تومان می‌شود. در حال 
حاضر شرکتی با نام زی رو استارت حمل و نقل برقی در تهران 

با موتورسیکلت و دوچرخه برقی را زده است.

معاوضه سیم کارت و ملک با خودرو مد شد��

این روزها وضعیت بازار خودرو بس��یار عجیب ش��ده است و در 
بسیاری از موارد خبری از پول نقد در معاملات نیست. به عنوان 
مثال فردی خودروی س��وزوکی بالنو را برای معاوضه با ملک در 

تهران و کیش گذاشته است.
 ف��رد دیگری ۵ عدد س��یم کارت را ب��رای معاوضه با خودروی 
تاکسی آگهی کرده است. در آگهی دیگری هم پژو ۴۰۵ با طلا 

و سکه برای مبادله گذاشته شده است.

نصف حقوق روزانه مس�افران تاکس�ی های اینترنتی ��
دود شد!

بحث کرای��ه تاکس��ی‌های اینترنتی این روز‌ها به س��وژه داغی 
تبدیل ش��ده که عموما اعتراض رانن��دگان را به علت کم بودن 
کرایه به دنبال داشته اما آیا از دید مسافران هم اینگونه است؟

هر س��اله در اوایل اردیبهش��ت ماه ش��اهد افزای��ش نرخ کرایه 
حمل‌و‌نقل عمومی هستیم به طور مثال امسال کرایه تاکسی‌ها 

تا ۴۵ درصد افزایش را تجربه کرد. 
اما نرخ کرایه تاکس��ی‌های اینترنتی که شناور است و بر اساس 
مولفه هایی مثل میزان مس��افت، ترافیک، میزان درخواست و... 

تعیین می‌شود متفاوت است.
در س��ال‌های اخیر با توجه به بالا رفتن ش��دید قیمت خودرو و 
 قطعات یدکی رانندگان تاکس��ی‌های اینترنتی از کرایه‌ها گلایه 

دارند.
 البت��ه به ای��ن نکته هم باید توجه کرد که س��همیه بنزین این 
 خودرو‌ه��ا نیز بیش از یک س��ال اس��ت که قطع ش��ده و واریز 

نمی‌شود.
ب��ه طور کلی رانن��ده با در نظر گرفتن بنزی��ن ۳۰۰۰ تومانی و 
اس��تهلاک ش��دید خودروهای داخلی همراه با نرخ بالای آن از 

شرایط فعلی کرایه‌ها راضی نیستند.
اما طرف دیگر ماجرا مسافران هستند که اغلب در این بین کمتر 
دیده می‌شوند. عده زیادی از مردم در جاهایی با حداقل حقوق 
ممکن وزارت کار مش��غول به کار هستند و حتی با افزایش ۳۵ 
درصدی حقوق وزارت کار درآمد آنان از ۹ میلیون هم بیش��تر 
نمی‌ش��ود. حت��ی حقوق افراد متاهل و فرزن��د دار به زور از ۱۰ 

میلیون تومان عبور می‌کند.
به طور کل��ی طیف زیادی از مردم میانگی��ن روزانه ۳۰۰ هزار 

تومان کس��ب درآم��د دارند اما برای جابه‌جایی با تاکس��ی‌های 
اینترنتی باید مبالغ بالایی بپردازند.

به طور مثال برای یک س��فر از غرب تا شرق تهران )پاسداران-
ش��هران( تا قبل از شروع ترافیک بعداز‌ظهر مبلغی معادل ۱۱۵ 

هزار تومان هزینه دارد.
 این مبلغ در ساعات ترافیک بیشتر شده و حتی به نزدیک ۱۷۰ 

هزار تومان در اوج ترافیک می‌رسد.
ح��ال اگر هوا، هوس بارش ب��اران یا برف کند باید قید یک روز 

درآمد خود را برای جابه‌جایی با تاکسی اینترنتی بزنید.

شمارش معکوس برای فروش ری را ایران خودرو��

ری را ایران خودرو به زودی وارد بازار می‌شود و احتمالا باید تا 
اواخر خرداد ماه منتظر بخش��نامه فروش آن باش��یم. ری را در 
حقیقت اولین کراس اوور ملی اس��ت که توسط ایران خودرو به 

بازار عرضه می‌شود.
 این خودرو در دو نسخه بنزینی و برقی تولید می‌شود که البته 

نسخه بنزینی ابتدا در صف عرضه قرار گرفته است. 
ری را بنزینی از پیش��رانه ۱.۶ لیتری توربو با حداکثر توان ۱۶۰ 
اسب بخار و حداکثر گشتاور ۲۴۰ نیوتن متر بهره می‌برد. توان 
پیش��رانه از طریق گیربکس ۶ س��رعته اتوماتیک به محور جلو 

منتقل می‌شود. 
ش��تاب صفر تا صد ری را بنزینی حدود ۱۰.۴ ثانیه اعلام شده 
است. مصرف س��وخت ترکیبی این خودروی جدید داخلی هم 

زیر ۸ لیتر در هر صد کیلومتر است.
از جمله مهم‌ترین آپش��ن‌های خودروی ری را می‌توان به ترمز 
پارک برقی، س��امان ترمز اتوماتیک، سیستم کنترل پایداری و 
سیس��تم کنترل کشش، نمایش��گر دوگانه دیجیتال شامل جلو 
آمپر ۱۲ اینچی و سیس��تم مالتی مدیا با ۹ بلندگو، سنسور نور 
و ب��اران، ورود ب��دون کلید، چراغ گردش چپ و راس��ت، چراغ 
خوش آمدگویی، س��امانه کمکی حرکت در سربالایی، سانروف، 
نورپردازی مخفی داخلی، کروز کنترل با محدودکننده سرعت، 
دوربین ۳۶۰ درجه، هشدار نقطه کور، سنسور پا برای باز کردن 

در صندوق و ... اشاره کرد.
ب��ا توجه به تمام��ی این موارد می‌توان گفت ب��ا لوکس ترین و 

پرآپشن ترین خودروی داخلی مواجه هستیم.

خودرو
Rouzegarekhodro@gmail.com www.rouzegarekhodro.ir

آیین بزرگداشت مقام معلم به میزبانی مدیریت آموزش و توسعه 
منابع انس��انی با حض��ور دکتر علیرض��ا مخبر دزفول��ی قائم‌مقام 
مدیرعامل در امور ستادی و مس��ئولیت های اجتماعی، عباسعلی 
تقوی معاون منابع انس��انی و امور اجتماع��ی و جمعی از مدیران 
ش��رکت با هدف تجلیل از اس��اتید مرکز آموزش و دانشگاه علمی 
و کاربردی، معلمان هنرس��تان فنی ش��هدای فولاد و مربیان مهد 
کودک س��رور، ۱۲ اردیبهش��ت ۱۴۰۳ در تالار شهید امتی برگزار 

شد.
در ابتدای این مراسم دکتر علیرضا مخبر دزفولی قائم مدیرعامل 
در امور س��تادی و مس��ئولیت‌های اجتماعی با اش��اره به س��الروز 
شهادت استاد مطهری گفت: دو مدال بی‌نظیر و استثنایی بر سینه 
شهید مطهری می‌درخشد. مدال اول جملات حضرت امام)ره( در 
توصیف ایشان است که فرمودند: آثاری که از او هست؛ بی‏‌استثنا، 
همه آثارش خوب اس��ت و من کس��ی، دیگری را س��راغ ندارم که 
بتوانم بگویم بی‌استثنا آثارش خوب است. ایشان بی‏‌استثنا آثارش 
خوب اس��ت، انسان‌س��از است و مدال اس��تثنایی دوم جمله مقام 
معظم رهبری که در مورد تالیفات ایش��ان فرموده اند: آثار ش��هید 

مطهری مبنای فکری نظام جمهوری اسلامی ایران است. 

دکتر مخبر دزفولی با اشاره به جمله عجیب علامه طباطبایی)ره( 
که فرمودند: وقتی ش��هید مطه��ری در درس من حاضر بود حال 
طربی داش��تم چون می‌دانس��تم که هرچه می‌گویم هدر نمی‌رود؛ 
گفت: کاش این رابطه عمیق اس��تاد و ش��اگرد در حوزه و دانشگاه 
و آموزش و پرورش ترویج می‌ش��د. وی با بیان اینکه جز در مورد 
ش��غل معلمی در مورد هیچ شغل دیگری نمی‌توان گفت که همه 

پیشرفت‌های بشری مدیون این شغل است.
این دانش آموخته دکترای حرفه‌ای پزش��کی و دکترای تخصصی 
روانشناسی در بخش پایانی سخنان خود خطاب به معلمان حاضر 
در جلسه گفت: تلاش کنید آموزش کاوش محور را مبنای تدریس 

خود قرار دهید و قدرت خلاقیت، پژوهشگری و حوصله در رسیدن 
به نتایج را به دانش‌آموزان منتقل کنید. 

دکت��ر مخبر دزفولی افزود: گاهی در جواب س��وال دانش‌آموزان 
بگویید من دقیقا جواب این س��وال را نمی دانم شما در این مورد 
تحقی��ق کنید و من هم جس��ت‌وجو می‌کنم و بع��دا در این مورد 

صحبت خواهیم کرد. 
به دانش‌آم��وزان بگویید آنچه امروز ج��زو بدیهیات علمی تلقی 
می‌ش��ود از اول بدیه��ی نب��وده و افراد کنج��کاو و مصممی چون 
ش��ما از پش��ت همین میز و صندلی‌ها با همت و تلاش و حوصله 
 و پیگی��ری این امور را کش��ف ک��رده و در خدمت بش��ریت قرار

 داده‌اند.
س��ید س��میع موس��وی مدیر آموزش و توس��عه منابع انس��انی 
ضمن تبریک روز معلم، اظهار داش��ت: سیستم آموزشی در فولاد 
خوزستان که از مهدکودک تا دانشگاه علمی کاربردی را شامل می 
شود، مانند س��ایر سیستم‌های این شرکت موفق و سرآمد است و 
این سرآمدی به دلیل تلاش و همکاری معلمان و اساتید و مربیان 
پرتلاش و فرهیخته‌ای اس��ت که در افتخارات کس��ب شده توسط 

مدیریت آموزش نقش اصلی را ایفا نمودند.

آیین بزرگداشت مقام معلم در شرکت فولاد خوزستان برگزار شد

دنیای خودرو هر روز اتفاقات غافلگیرکننده‌ای دارد که نمی‌توان از آن گذشت. از بازار و قیمت‌های نجومی خودروهای ایرانی و خارجی تا کلاسیک‌های همیشه ماندگار که روزی روی 
جلد مجله‌ها و دیوار اتاق‌ها بود. هر هفته در این بخش از روزگار خودرو نگاهی کوتاه به تمام جنجال‌های خودرویی خواهیم داشت.



شنبه
 29 اردیبهشت 1403

 9 ذی‌القعده 1445
 18  مه 2024

‌ شماره248  سال هشتم

هفته‌نامه اجتماعی، اقتصادی

بین‌الملل
Rouzegarekhodro@gmail.com www.rouzegarekhodro.ir

آلپین A610 سال‌های ۱۹۹۱ تا ��۱۹۹۵

A610 اساس��اً نسخه بازطراحی ش��ده آلپین GTA بود. این یک 
خودروی اس��پرت موتور عقب با حداکثر س��رعت ۲۶۰ کیلومتر بر 
س��اعت بود که تجربه رانندگ��ی جذابی را فراهم می‌کرد. A610 از 
پیشرانه ۳ لیتری V6 توربوش��ارژ مشترک رنو، پژو و ولوو استفاده 
می‌کرد که بیش��تر به سمت جلو کشیده شده بود و درنتیجه توزیع 
وزن بهت��ر ۴۳ به ۵۷ جلو/عقب را نس��بت ب��ه GTA با ۳۷ به ۶۳ 
فراهم می‌کرد. این کوپه اسپرت فرانسوی با ۲۵۰ اسب بخار قدرت، 
کش��ش خوب، فرمان پراحس��اس و بدنه فایبرگلاس س��بک روی 

شاسی فولادی، توانست رقیبی برای پورشه ۹۱۱ باشد.
شورلت کوروت C7 سال‌های ۲۰۱۴ تا ��۲۰۱۹

هرچن��د ک��وروت از همان نس��ل اول از بدنه فایبرگلاس اس��تفاده 
می‌کرد اما زمانی که ش��ورلت تصمیم گرفت ب��رای اولین بار آن را 
خ��ارج از آمریکا هم عرضه کند، می‌دانس��ت که باید چیزی در حد 
خودروهای اسپرت اروپایی بسازد. نتیجه کوروت C7 بود که سطح 
این س��وپرکار آمریکایی را بس��یار ارتقاء بخش��ید. بدنه این کوروت 
همچنان از فایبرگلاس س��اخته ش��ده بود اما ح��الا برای کاپوت و 
س��قف از فیبر کربن هم استفاده ش��د. C7 همچنین روی پلت‌فرم 
آلومینیومی جدیدی س��اخته ش��د که باعث کاهش وزن می‌ش��د. 
زیر کاپوت اما همچنان همان پیش��رانه حجیم و س��نتی پوشراد را 
می‌دیدیم که از دهه ۵۰ مش��خصه اصلی کوروت محسوب می‌شد. 
این یک ۶.۲ لیتری V8 با ۴۶۰ اس��ب بخار ق��درت بود که نه‌تنها 

پرفورمنس بلکه تصویر کوروت را هم بسیار بهبود بخشید.
نوبل GTO M12 سال ��۲۰۰۰

»ل��ی نوبل« طراح و مهندس خودروهای اس��پرت ب��ا عرضه اولین 
خودروی خود بنام M10، دنیا را غافلگیر کرد. این یکی از کامل‌ترین 
و هیجان‌انگیزترین خودروهای موتور وسط دونفره بریتانیایی زمان 
خود ب��ود. بااین‌حال، نوبل خیلی زود ب��ا معرفی GTO M12 به 
اندک انتقاداتی که از M10 ش��ده بود پاس��خ داد. بدنه فایبرگلاس 
 V6 این ماشین روی یک شاسی فولادی قرار گرفته و یک پیشرانه
توئین توربوی فورد هم در وسط نصب شده بود. این سوپرکار جذاب 

بریتانیایی در آفریقای جنوبی مونتاژ می‌شد.
لانچیا استراتوس سال‌های ۱۹۷۳ تا ��۱۹۷۸

در سال ۱۹۷۳، اس��تراتوس با طراحی گاندینی به نظر می‌رسید از 
فضا آمده است. این خودروی اسپرت موتور وسط که برای مسابقات 
رالی س��اخته ش��ده بود، از دماغه و انتهای تاشویی بهره می‌برد که 
از فایبرگلاس س��اخته شده و به س��مت بالا باز می‌شدند. در سینه 
خودرو هم یک پیشرانه ۲.۴ لیتری V6 از فراری دینو با ۱۹۰ اسب 
بخار قدرت قرار داش��ت. استراتوس در رالی بسیار موفق عمل کرد 
و در س��ال‌های ۱۹۷۴ تا ۱۹۷۶ قهرمان WRC شد. از این ماشین 

کمتر از ۵۰۰ دستگاه ساخته شد.
کاترهام سون سال‌های ۱۹۷۳ تاکنون��

هرچن��د بدنه کاترهام س��ون به‌ط��ور کامل از فایبرگلاس س��اخته 
نش��ده اما قسمت‌هایی که معمولاً نیاز به تعویض داند مثل دماغه و 
گلگیرها از این ماده ساخته شده‌اند و کسانی که تاکنون با سون در 
پیست مسابقه داده باشند از این موضوع سپاسگزار خواهند بود. این 
خودروی اس��پرت س��بک‌وزن بریتانیایی که ریشه در لوتوس سون 
سال ۱۹۵۷ دارد، در طول سال‌ها تغییرات زیادی را تجربه کرده اما 

خوشبختانه خلوص خود را از دست نداده است.

فراری GTB ۳۰۸ سال‌های ۱۹۷۵ تا ��۱۹۷۷

دین��و ۲۴۶  جایگزی��ن  به‌عن��وان  س��ال ۱۹۷۵  در   GTB  ۳۰۸
معرفی ش��د. هرچند این خودرو توس��ط پینین‌فارینا طراحی شده 
و همچنان توس��ط ش��رکت اتاق‌س��ازی محبوب انزو فراری یعنی 
کاروتزریا اس��کاگلیتی س��اخته می‌ش��د اما اولین فراری بود که از 
بدنه فایبرگلاس اس��تفاده می‌کرد. ای��ن کار وزن GTB ۳۰۸ را به 
تنها ۱۰۵۰ کیلوگرم رس��اند. بااین‌ح��ال، در ژوئن ۱۹۷۷ بدنه این 
فراری به نمونه فولادی تبدیل ش��د و ۱۵۰ کیلوگرم به وزن خودرو 
اضافه کرد. گفته می‌ش��ود تنها ۷۱۲ دس��تگاه GTB ۳۰۸ با بدنه 

فایبرگلاس ساخته شده است.
لوتوس الیزه S1 سال‌های ۱۹۹۶ تا ��۲۰۰۰

لوتوس یکی از پیشگامان استفاده از فایبرگلاس در خودرو بود. این 
شرکت در رویکردی غیرمعمول، به‌طور گسترده‌ای از این ماده برای 
س��اخت الیت سال ۱۹۵۷ استفاده کرد. برخلاف کوروت آن سال‌ها 
که از فایبرگلاس فقط برای بدنه بیرونی اس��تفاده می‌کرد، لوتوس 
از این ماده برای ساخت کل ساختار مونوکوک خودرو استفاده کرد 
و تنها قس��مت فولادی آن، س��اب‌فریمی بود که پیشرانه و سیستم 
تعلیق جلو به آن متصل می‌ش��د. سال‌ها بعد در نسل اول الیزه نیز 
لوتوس همچن��ان به بدنه فایبرگلاس پایبند مان��د اما این بار بدنه 

روی شاسی آلومینیومی قرار گرفت.
TVR گریفیت سال‌های ۱۹۹۱ تا ��۲۰۰۲

انتخاب یک مدل از بین محصولات تاریخ TVR کار بسیار سختی 
اس��ت اما مطمئناً خودرویی که این برند با آن ش��ناخته می‌ش��ود، 
گریفیت است. این ماش��ین همه‌چیز داشت، از بدنه زیبا با خطوط 
منحنی تا پیش��رانه V8 جذاب. گریفیت همچنین متعلق به قبل از 
دورانی بود که TVR تصمیم گرفت همه‌چیز از پیش��رانه گرفته تا 
درهایی که به‌صورت برقی بس��ته می‌ش��دند را خودش بسازد. این 
موضوع بس��یار مهمی اس��ت زیرا پس‌ازآن، شرایط قابلیت اطمینان 
محصولات TVR آن‌قدر نابس��امان شد که میزان صبر خریداران را 

به چالش می‌کشید.
ماترا رانچو سال‌های ۱۹۷۷ تا ��۱۹۸۴

رانچ��و از زمان خود جلوتر بود اما نه‌فقط به خاطر بدنه فایبرگلاس. 
این پیشگام کراس‌اوورهای امروزی بود یعنی خودرویی که در ظاهر 
شبیه شاس��ی‌بلندهای ۴×۴ به نظر می‌رسید اما درواقع دیفرانسیل 
جلو بود و بر اس��اس هاچ‌بک س��یمکا ۱۱۰۰ ساخته شده بود. ماترا 
برای نیرو بخش��یدن به این خودرو نیز یک پیش��رانه ۱.۴ لیتری را 
از خانواده بزرگ کرایس��لر قرض گرفت. شرکت فرانسوی همچنین 
نس��خه‌ای بنام گرند راید را هم برای رانچو ارائه کرد که دیفرانسیل 
لغزش مح��دود، صفحات محافظ، وینچ و یک چ��رخ زاپاس اضافه 

روی سقف را به همراه داشت.
رنو اسپیس سال‌های ۱۹۸۴ تا ��۱۹۹۱

رنو اس��پیس ممکن اس��ت خودروی هیجان‌انگی��ز و جذابی به نظر 
نرس��د اما این مفهوم هوش��مندانه‌ای بود که منج��ر به خلق یکی 
از کاربردی‌ترین و همه‌کاره‌ترین خودروهای تاریخ ش��د. اس��پیس 
که به خودروی خانوادگی اصلی اروپا تبدیل ش��د، از هفت صندلی 
مجزا بهره می‌برد که پنج صندلی عقب را می‌ش��د خواباند تا فضای 
بار وسیعی فراهم ش��ود. علاوه بر این، صندلی‌های جلو هم قابلیت 
چرخش داش��ت تا امکان صحبت و معاش��رت با سرنشینان عقب را 
فراهم کند. ازآنجایی‌که بدنه اسپیس طبق ایده ماترا از فایبرگلاس 
س��اخته ش��ده بود، باعث کاه��ش وزن بدنه بزرگ خودرو ش��د و 

درنتیجه اسپیس نسبت به اندازه‌اش خودروی بسیار چابکی بود.

بهترین خودروهای 
فایبرگلاس تاریخ

درحالی‌که بدنه اکثر 
خودروهای جهان از فلز 
ساخته می‌شود، در طول 
تاریخ خودروهای جذاب 
زیادی با بدنه فایبرگلاس تولید 
شده‌اند.
هفتاد سال پیش، یک سازنده 
قایق آمریکایی بنام »بیل تریت« 
اقدام به ساخت خودروی اسپرتی 
با بدنه فایبرگلاس کرد. تجربه وی 
از ساخت این خودرو باعث تولید 
رودستری بنام Glasspar G2 شد که 
توجه مهندسان جنرال موتورز را جلب کرد. 
پس‌ازاین بود که فایبرگلاس به دلیل وزن 
سبک‌تر از فلز موردتوجه خودروسازان قرار 
گرفت و رفته‌رفته خودروهای زیادی در سراسر 
جهان با بدنه فایبرگلاس ساخته شدند. در ادامه با 
بهترین نمونه‌های این خودروها آشنا خواهیم شد.
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سیستم کرال کنترل چیست؟

سیس��تم »Crawl Control« یا »کنترل حرکت خزش��ی« به 
یکی از فناوری‌های ش��رکت تویوتا اطلاق می‌شود که در مسیرهای 
ناهم��وار ب��ه راننده کمک می‌کند. این سیس��تم که ن��ام خود را از 
ورزش »Rock Crawling« به معنای عبور خودروهای مخصوص 
به‌شکل آهسته و سینه‌خیزوار از روی موانع صعب‌العبور گرفته است، 
درحقیقت کاربری مشابه سیستم کروزکنترل دارد اما این قابلیت را 

در مسیرهای آفرود و خارج از جاده در اختیار راننده قرار می‌دهد.
خودروسازی تویوتا سیس��تمی را توسعه داده است که با استفاده 
از آن، راننده می‌تواند س��رعت خودروی شاسی‌بلند یا آفرودش را در 
س��طوح عبوری گوناگون کنترل کند. همین مورد به رانندگان این 
اجازه را می‌دهد که به‌جای تمرکز روی پدال گاز، روی فرمان‌دهی و 
یافتن مسیر مناسب برای گذر از موانع تمرکز بیشتری داشته باشند. 
این ویژگی که نخس��تین‌بار در س��ال ۲۰۰۸ رونمایی ش��د، قابلیت 
کاربری در مسیرهای ماسه‌ای، برفی، سنگی و گل‌ولای را نیز دارد.

سیس��تم کرال کنترل برای وارس��ی ش��رایط گوناگون مس��یر از 
سنسور استفاده می‌کند؛ سپس تنظیمات بخش‌های مختلف خودرو 
را با توجه به مس��یر پیش رو تنظیم می‌کند. این تنظیمان ش��امل 
ش��تاب و ترمز‌گیری در هر چرخ می‌شود. تویوتا مدعی شده که این 
ویژگی به‌ویژه برای حرکت در مس��یرهای ماس��ه‌ای نرم که خودرو 
ممکن است در آن گیر بیافتد مفید خواهد بود. این سیستم به‌خاطر 
کنترل جداگان��ه هر چرخ، کاربری مفیدتر و موثرتری را نس��بت‌به 

سیستم چهارچرخ محرک »۴WD« نشان می‌دهد.
کرال کنترل چگونه کار می‌کند؟��

سیس��تم کنت��رل حرکت خزش��ی کار خود را به‌ش��کل هماهنگ 
با سیس��تم پایداری الکترونیک موس��وم‌به »ESC« انجام می‌دهد. 
حسگرهای سیستم ESC داده‌های گوناگونی را برای سیستم کرال 
کنترل آماده می‌کنند که ش��امل اطلاعات سرعت هر چرخ و حسگر 
ترمز آن‌ها می‌ش��ود. این حس��گرها وظیفه س��نجش چرخش‌های 

 غیرع��ادی و اضاف��ه هر چ��رخ را در مس��یرهای گوناگ��ون برعهده
 دارند.

 توانایی این حس��گرها در شناسایی چرخش اضافه چرخ به کرال 
کنت��رل کم��ک می‌کند که مق��دار نیروی موردنیاز ب��رای هر چرخ 

به‌منظور حرکت خودرو رو به جلو را تعیین کند.
کنت��رل حرکت خزش��ی در محدوده س��رعتی مع��ادل ۱.۶ تا ۸ 
کیلومتر بر س��اعت عمل می‌کند که توسط راننده و از درون کابین 
تعیین می‌شود. برای فعال‌سازی این ویژگی، راننده باید درحالی که 
دنده خودرو خلاص است، پایش را روی ترمز قرار دهد؛ سپس جعبه 
انتق��ال را روی ۴ کم )low( ق��رار داده و Crawl Control را با 

استفاده از دکمه زیر آینه عقب فعال کند.
تویوتا در س��اخت این سیس��تم ترجیح داده اس��ت که در کنترل 
حرکت خزشی به‌جای انتخاب یک نوع چسبندگی، باید سرعت‌های 
متفاوت در مسیرهای گوناگون مورداستفاده قرار گیرند. برای نمونه، 
سرعت ۱.۶ کیلومتر بر ساعت )۱ مایل بر ساعت( مناسب مسیرهای 
صخره‌ای، برف انباش��ت‌ها و مس��یرها حاوی سنگریزه در سراشیبی 
اس��ت. تنظیمات ۲ مایل بر س��اعت به مس��یرهای برف انباشت در 
س��ربالایی تخصیص داده ش��ده اس��ت. تنظیمات ۳، ۴ و ۵ مایل بر 
س��اعت )معادل ۸ کیلومتر بر س��اعت( نیز به گذر از برف، گل‌ولای، 
ش��ن و ماسه، آب‌گرفتگی، علفزار، مس��یرهای حاوی برف انباشت و 

سربالایی‌های دارای سنگریزه کمک می‌کند.
دارن��دگان خودروه��ای تویوتا باید این مه��م را درنظر بگیرند که 
کنترل حرکت خزش��ی نباید در مس��یرهای طولان��ی و برای مدت 

زیادی به‌صورت مداوم مورداس��تفاده قرار گیرد؛ چراکه هدف اصلی 
این سیس��تم کمک ب��ه راننده برای گذر از مس��یرهای صعب‌العبور 
کوتاه است. به همین دلیل، تویوتا مدت زمان استفاده مداوم از کرال 
کنترل را به حداکثر ۱۲ دقیقه محدود کرده اس��ت. این سیس��تم با 
ق��راردادن پا برروی پدال ترمز به‌طور موق��ت غیرفعال می‌گردد اما 
به‌محض اینکه پای راننده از روی آن پدال برداش��ته ش��ود، سیستم 
نی��ز ب��ه‌کار می‌افتد. درصورتی ه��م که راننده درحالی‌که سیس��تم 
کنترل حرکت خزش��ی را روشن گذاش��ته باشد و به سرعت بیش‌از 
۲۴ کیلومتر بر س��اعت )معادل ۱۵ مایل بر س��اعت( برسد، سیستم 

یادشده به‌طور خودکار و موقت غیرفعال خواهد شد.
چه زمانی باید از کرال کنترل استفاده کرد؟��

کرال کنترل برای اس��تفاده در مس��یرهای جاده‌ای طراحی نشده 
است. این ویژگی تنها مخصوص استفاده در مسیرهای سختی است 
که نیازمند رانندگی با سرعت‌های پایین هستند؛ آن هم برای مدتی 
محدود! رانندگان باید زمانی از کنترل حرکت خزشی استفاده کنند 
ک��ه تمرکز روی گاز دادن کار آن‌ها را دش��وار می‌کند و جهت‌یابی 

درست میان موانع کاری دشوار محسوب می‌شود.
تویوتا معتقد اس��ت که این سیس��تم به راننده اج��ازه می‌دهد تا 
از س��واری خود لذت ببرد ام��ا بهتر از به آن به‌عن��وان یک ویژگی 

امنیتی-کاربردی نگاه کنید تا یک ویژگی تفریحی.
سیستم Multi-Terrain Select تویوتا چیست؟��

Multi-Terrain Select تویوت��ا )MTS( وظیفه دارد تا برای 
عبور مناس��ب خودرو از مس��یرهای گوناگون، سیس��تم جسبندگی 

و س��ایر تنظیم��ات خ��ودرو را تنظیم کند. این سیس��تم تنظیمات 
مخصوص مسیرهای صخره‌ای، برفی، صخره‌ای-گلی، صخره لغزنده 
و خاک-ماسه را در خود جای داده است. MTS درکنار کرال کنترل 
به انجام وظیفه می‌پردازد؛ چراکه درحالی‌که کنترل حرکت خزشی 
سرعت هر چرخ را تعیین می‌کند، MTS تنظیمات بخش‌های دیگر 
خودرو را به دست می‌گیرد و البته، هر دو این سیستم‌ها در ارتباط 
با سیستم کنترل پایداری خودرو فعالیت می‌کنند. ناگفته نماند که 
MTS برای کنترل چرخش اضافه چرخ، میزان س��وخت ورودی به 

موتور و سیستم کنترل جسبندگی را نیز مدیریت می‌کند.
کدام خودروهای تویوتا به کرال کنترل مجهزاند؟��

تویوت��ا برای تم��ام خودروهای آفرود خود این سیس��تم را درنظر 
گرفته اس��ت؛ بنابراین تویوتا تاکوما، توندرا، ۴Runner و لندکروزر 
به‌ص��ورت اس��تاندارد به این فناوری تجهیز ش��ده‌اند. این ش��رکت 
کنترل حرکت خزش��ی را به‌گونه‌ای توس��عه داده است که به‌همراه 
 TRD (Toyota Racing دیگ��ر ویژگی‌ه��ای آف��رود سیس��تم
Development( به‌خوبی کار کند. خوشبختانه کرال کنترل مانع 
انجام وظیفه هیچ یک از سیس��تم‌های کمکی مانند دستیار حرکت 
در تپه، سیس��تم دوربی��ن Multi-Trrain و سیس��تم فنربندی 

آفرود نخواهد شد.
خلاصه��

به لطف سیستم‌هایی چون کرال کنترل، MTS و دیگر ویژگی‌های 
آفرود تویوتا، حتی افراد آماتور نیز می‌توانند از مس��یرهای دش��وار 
به‌راحتی عبور کنند. این سیستم‌ها که تنها به شرایط خارج جاده‌ای 
محدود شده‌اند به رانندگان کمک می‌کنند که از کنار، درون و روی 
برخی موانع دش��وار عب��ور کنند. در ابتدا اس��تفاده از کرال کنترل 
حتی برای هواداران سرسخت آفرود نیز می‌تواند کمی چالش‌برانگیز 
باش��د؛ چراکه باید به‌جای تمرکز روی پدال گاز، صرفا روی انتخاب 

مسیر تمرکز کنند.

اولین جلس��ه کمیت��ه راهبری ب��ا حضور امین 
ابراهیم��ی مدیرعام��ل، قائم‌‌مقامان و مش��اوران 
مدیرعام��ل و جمعی از معاون��ان و مدیران گروه 
فولاد خوزس��تان روز سه‌ش��نبه ۱۱ اردیبهشت 
۱۴۰۳ در س��الن جلس��ات ش��هدای مدافع حرم 

فولاد خوزستان برگزار شد.
به گزارش خبرنگار روابط عمومی، امین ابراهیمی 
مدیرعامل در این جلسه ضمن تبریک سال جدید 
و روز کارگ��ر گفت: با توجه ب��ه همه چالش‌ها و 
مش��کلاتی که در س��ال ۱۴۰۲ داشتیم، اما سال 
پر خیر و برکتی در مجموعه فولاد خوزس��تان و 
حسن ختام آن افتتاح پروژه‌ی مگامدول زمزم ۳ 
بود که به نمایندگی از س��هامداران و هیات‌مدیره 
از تک‌تک ش��ما عزیزان در تم��ام حوزه‌ها تقدیر 
و تش��کر می‌کنم‌. این دس��تاورد نش��ان داد فعل 
توانس��تن را صرف کردید. هم در س��طح کشور و 

هم در جهان سطح توقعات از ما بیشتر شده است.
وی اف��زود: با توجه به فرمایش��ات مقام معظم 
رهبری و نام‌گذاری س��ال بن��ام »جهش تولید با 
مش��ارکت مردم« و تاکید ایشان بر بحث تولید، 
باید دید کدام حوزه صنعتی در کش��ور پتانسیل 
جه��ش تولی��د را دارد؛ صنعت ف��ولاد به برکت 
انقلاب یک رشد چهل برابری داشته است و طی 
۱۰ سال گذشته از ۱۲ میلیون تن واردات به ۱۲ 

میلیون تن صادرات رسیده است.
وی گفت: صنعت فولاد یکی از صنایعی است که 
پتانسیل رشد و جهش تولید را دارد؛ باید به این 
صنعت در حوزه زیرساخت‌ها، تامین انرژی و حل 
چالش‌هایی که در این زمینه دارد، کمک نماییم. 
با توجه به چالش‌هایی که در حوزه انرژی و برق، 
بانک‌ها و بازار س��رمایه داریم از حوزه حکمرانی 
ف��ولاد خواس��تاریم که فکری اساس��ی برای این 

بحران‌ها نمایند.
ابراهیمی با خطاب قرار دادن معاونان ش��رکت 
گفت: در مجموعه فولاد خوزس��تان، نقش ش��ما 
عزیزان در این س��ال علی‌رغم همه این چالش‌ها، 
بی‌بدی��ل بوده؛ باید ب��ه دل بحران‌ها زد و حضور 
مدیران بای��د پررنگ‌تر، س��نگین‌تر و موثرتر در 

موضوع بحران‌ها باشد. 
ن��گاه پیش‌بین��ی و پیش‌گی��ری اولویت‌هایی 
هس��ت که بای��د لحاظ ش��ود و از ش��ما همتی 
مضاعف می‌طلبد تا بتوانی��م تهدید‌ها را تبدلیل 
به فرصت کنیم. هزینه‌های ما رش��د چشمگیری 
 داش��ته اس��ت اما فروش به همان قیمت س��ال 

۱۴۰۱ می‌باشد‌.
ابراهیمی تاکید کرد: امسال پروژ‌ه های توسعه‌ای 
را ب��ا قدرت و اولویت‌بن��دی ادامه خواهیم داد. با 
اصلاح فرآیندها می‌توانیم بسیاری از چالش‌ها را 

حل کنیم.

مدیرعامل در اولین جلسه کمیته راهبری فولاد خوزستان در سال ۱۴۰۳:

با همتی مضاعف، تهدیدها را به فرصت تبدیل خواهیم کرد
عل��ی گلش��نی نماینده وی��ژه وزیر صمت و 
رییس شورای تحول و پیشرفت وزارت صمت، 
حمیدرضا فلاح رئیس سازمان صنعت، معدن 
و تجارت خوزس��تان و هیات هم��راه با امین 
ابراهیم��ی مدیرعامل و قائم‌مق��ام و جمعی از 
معاونان و مدیران شرکت فولاد خوزستان روز 
چهارشنبه ۲۶ اردیبهشت‌ماه ۱۴۰۳ در سالن 
کنفرانس ساختمان س��ردار شهید حاج قاسم 

سلیمانی دیدار نمودند. 
به گزارش خبرنگار روابط عمومی، گلش��نی 
در این نشس��ت گفت: فولاد خوزستان پیشرو 
در صنعت فولاد است. این شرکت با تمام توان 
خود در حال تلاش بوده و ارزآوری برای کشور 
دارد. اگر شرکت‌های پیشران در صنعت مانند 
شرکت فولاد خوزستان حمایت شوند، با توجه 
به شعار سال ما ش��اهد جهش تولید خواهیم 

بود. 
نماین��ده ویژه وزی��ر صمت اظهار داش��ت:  
نات��رازی انرژی یکی از مش��کلاتی اس��ت که 
شرکت فولاد خوزستان با آن دست به گریبان 
اس��ت و در کاهش آمار تولید این ش��رکت تا 
۵۰ درص��د تاثیرگ��ذار ب��وده اس��ت. برطرف 
نمودن مش��کلات موجود در صنع��ت، نیاز به 
حمایت‌های رسانه‌ای دارد. این آمادگی وجود 
دارد که برای برطرف نمودن مشکلات گام‌های 

موثری برداشته شود. 
رئیس ش��ورای تح��ول و پیش��رفت وزارت 
صم��ت در ادام��ه گف��ت: از ش��رکت ف��ولاد 
خوزستان با وجود کارکنان خلاق و با تدبیری 
که دارد، انتظار خط‌شکنی می‌رود. وزارت نیرو 
در راستای افزایش تولید، صادرات و بهره‌وری 
ش��رکت‌های ب��زرگ تولیدی، بی��ش از پیش 

همراه و همگام باشد. 
گلش��نی تصریح نمود: ما نبای��د دچار خود 
تحریمی ش��ویم. اکنون که شرکت‌های بزرگ 
تولیدی در کشور تحریم هستند، باید از داخل 

کش��ور کمک ویژه‌ای به این ش��رکت‌ها انجام 
شود تا اثرات مثبت آن در صنایع پایین دستی 
و در مجموعه‌ه��ای خُرد و متوس��ط نیز دیده 

شود. 
حمیدرض��ا ف�الح رئیس س��ازمان صنعت، 
معدن و تجارت خوزس��تان گف��ت: موانعی در 
پیش پای صنعت اس��تان و فولاد استان وجود 
دارد. عوارض صادراتی و محدودیت‌ حامل‌های 
انرژی، فش��ار زیادی را بر صنعت فولاد استان 
وارد نموده اس��ت. اختلاف ن��رخ ارز نیمایی و 
بازار آزاد، فش��ار زیادی به صنعت وارد نموده 

است. 
امی��ن ابراهیم��ی مديرعامل ش��رکت فولاد 
ارزآوری  ش��رکت  ای��ن  گف��ت:  خوزس��تان 
مناس��ب و همچنین رتبه نخست در صادرات 
تولی��دات غیرنفتی در س��طح کش��ور را دارد. 
فولاد خوزس��تان نی��روی انس��انی خبره‌ای را 
تربیت ک��رده اس��ت. صنعت فولاد کش��ور با 
تهی��ه زیرس��اخت‌ها می تواند ت��ا ۶۰ میلیون 
تن ظرفیت را در کش��ور ایجاد نماید. با توجه 
به ظرفیت ۳۲ میلیون تنی در س��ال گذشته، 
بیش از نیمی از آن، مازاد بر نیاز داخل است. 
ابراهیمی اظهار داشت: با توجه به شعار سال 
جدید که سه کلیدواژه‌ی مردم، تولید و جهش 
را ب��ه همراه دارد، وجود ع��وارض صادراتی به 
نوعی، تنبیه صادراتی برای فولاد خوزستان و 

این صنعت در نظر گرفته ش��ده است. با توجه 
ب��ه دو برابر نی��از داخلی ک��ه در تولید فولاد 
وج��ود دارد، یکی از مهم ترین چالش‌های ما، 
تحریم‌های سخت صادراتی در  سال ۲۰۲۰ و 

وضع عوارض داخلی است. 
وی در ادامه گفت: ب��ا نگاهی که به صنعت 
ف��ولاد وجود دارد، زیرس��اخت‌های آب و برق 
و گاز متناس��ب با برنامه‌های توسعه‌ای کشور 
انجام نشده اس��ت. کمتر از ۱۰ درصد برق، ۲ 
درصد گاز و ۲ درصد آب کشور در این صنعت 
مصرف می‌شود. اما در سه سال گذشته، هزینه 
ب��رق ۳ براب��ر، گاز نزدیک ب��ه ۱۰ برابر و آب 

نزدیک به ۵ برابر افزایش یافته است. 
ابراهیم��ی گف��ت: در دو س��ال گذش��ته به 
دلیل قطعی حامل‌های انرژی، ش��رکت فولاد 
خوزس��تان نزدی��ک به ۱۳ هم��ت دچار زیان 
ش��ده است. در فصل‌های گرم سال، به راحتی 
قطع��ی حامل انرژی برق برای ش��رکت فولاد 
خوزستان انجام می‌شود. بنابر تحقیقات انجام 
ش��ده اگر هر منزل در کشور ۱۵ دقیقه قطعی 
برق داشته باش��د، کمبود برق صنعت جبران 
می‌ش��ود. در شرکت فولاد خوزستان، استفاده 
از گاز س��نگین، به��ره وری تولی��د محصول 

فولادی را کاهش می‌دهد. 
ابراهیم��ی در ادامه بیان نمود: این ش��رکت 
ب��رای اف��ق ۱۴۱۰ حرکت توس��عه‌ای را برای 
خود تعریف نموده که با به بهره‌برداری از زمزم 
۳ ش��رکت که به دستان رئیس‌جمهور محترم 
افتت��اح ش��د و پ��روژه فولادس��ازی در فولاد 
ش��ادگان و با توجه به توس��عه یافتگی شهر، 
پروژه وین‌فنسینگ برای پیشگیری از بادبرگی 
مواد اولیه و انتشار آلودگی در محیط پیرامون 
در حال انجام اس��ت و این اقدامات مس��یر را 
برای دستیابی به چشم‌انداز افق ۱۴۱۰، هموار 

خواهد ساخت.

نماینده ویژه وزیر صمت؛
فولاد خوزستان پیشرو صنعت فولاد است 


